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luchtreiniger van het vierkante
model wordt gebruiki en dient
regelmalig fe worden gereinigd,
zoals hieronder is aangegeven.

LUCHTREINIGER, vierkant model.

Gebruik motorolie voor de
luchireiniger en coniroleer het
peil elke avond.

Yul tot het aangegeven peil
bij.

Figuur 15, Elke 200 uur moet de olie af-

Luchfreiniger, vierkant model, getapt en vuil-afzelting verwij-

derd worden; dit kan het besle

gebeuren wanneer de tractor warm is. Lel er op, dat het schroefdeksel

van de bezinkselbak nief lekt wanneer de reiniger opnieuw met olie
gevuld wordt.

Bij de véér-luchtreiniger, die gemonteerd is boven op de verticale
luchtaanzuigpijp, moel regelmatig worden nagegaan of de luchigeleidings-
schoepen, die zich onder de reiniger bevinden, niet verstopf zijn door
stof-bestanddelen. Helzelide geldt voor de vier schoepen bovasnaan de
reiniger, die het onilsnappen van grote stofdelen mogelijk maken. Nalatig-
heid in hef voorkomen van versioppingen van de véér-luchireiniger ver-
ocorzaaki, dal grote hoeveeiheid slechis gedeeltelijk gereinigde lucht met
het oliebad in aanraking komf, waardoor de olie veel sneller vervuild.

VETSPUIT-NIPPELS.

Om het smeermiddel te persen naar alle delsn, die van kegelvormige
smeernippels zijn voorzien, dient een hoge-druk velspuif, waarmee een
druk van circa 140 alm., en méér, kan worden ontwikkeld. Hiermede
kunnen de delen grondiger en mel meer zekerheid worden gesmeerd,
dan op enige andere manier mogelijk is.

Om de vetspuit te vullen, moet de dop er afgeschroeid worden en
het mondstuk zo ver mogelijk uitgetrokken worden, waardoor de zuiger
naar de bodem van de huls wordt gebracht. Gebruik een goede kwaliteit
vetspuit-smeermiddel en vul de huls volledig met het vel, waarbij lucht-
zakken vermeden moeten worden. Schroef de dop weer stevig op de
huls; zorg er voor, dat de leren ring, die voor hel afdichien in de dop is
aangebracht, niet verloren gaal; zie alb. 16.

Op vroegere tracfors werd een enigszins ander soort velspuil gebruiki

v om deze te vullen moet de
underdop tezamen met het mond-
sk algeschroefd worden, waar-
door de kurkzuiger in de huls
slihibaar wordl. Druk de zuiger
tonr de huls lot aan het achter-
winide nabij de handgreep. Vul
v, zoals hiertboven is aan-
ywsyeven en breng de onderdop
hul daaraan bevestigde mond-
suk weer op zijn plaats.

DE BEDIENING YAN DE
YETSPUIT.

Yoor het gebrutk van de vet-
spull  dienen alle smeernippels
utondig geseinigd te worden van
vull en resten smeervel, Indien dit
wiel geschiedi wordt het wvuil naar
binnen gedrukt en veroorzaakt
daar schade, met als gevolg ver-
vioegde slijtage,

Als de spuit met het mond-
sluk  legen de nippel gedrukt
If, gaat de mondstukhals naar
binnen, waardoor het smeermid-
in het mondstuk onder zeer =
druk door de nippel naar
hal et achier liggende lager wordt
gepearsl,

Figuur 16.
Zodra men geen druk meer
op de hals uitoefent, stuwl een .
inwendige veer het mondstuk naar
#ljn uilerste stand ferug en is de spuil gereed voor een volgend ,schot”.
De werking van het vroegere type velspuit stemt hiermede overeen,
behalve dat het mondstuk niel beweegl, daar het aan de onderdop be-
d is. Hel vet wordt op dezelfde manier in de nippel gebracht; de
mel de hand op de huls van de vetspuit uitgecelende druk doetf de plun-
|ur naar voren bewegen, waardoor hel smeermiddel door het mondstuk
wordl geperst.

Vetspuit.

DE PLAATS VAN DE NIPPELS.

Fan lijst van smeerpunien mel nippels vindt men op blz. 29. Ock op
il smeerplan (blz. 16 en 17) is de plaats ervan aangegeven,
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RADIATOR.

Deze moet altijd gevuld worden gehouden. Bij aanhoudend gebruik
van de fractor in warm weer is contrble enige malen per dag nodig.
Gebruik alleen schoon liefst ,zacht” waler [regenwater). De inhoud van
het koelsysteem is 45 lifer. Elke 200 bedrijfsuren moet worden doorge-
spoeld (zie blz. 46), Indien de motor en de radifor bovenmate heet ge-

worden zijn, laat ze dan afkoelen voordat koud water wordl bijgevuld.
(zie blz. 43),

HET SCHOONMAKEN VAN DE TRACTOR,

De tractor moel vrij van wuil en roest worden gehouden. Als men
toestaat, dat dit zich ophoopt, kan dit op de duur tussen de zich be-
wegende delen ferecht komen en daar onnodige slijtage veroorzaken.
Maak de tractor dikwijls schoon en houd hem goed in de verf om roesten
fe voorkomen, Bij het schoonmaken moet men oppassen, dat er geen
wafer op de electrische bedrading, de magneet of de bougies komt, daar
dit korsluiting en derhalve fot storingen in de elecirische uifrusting zou
kunnen leiden. Het is van het groofste belang, dat de tractor goed ge-
smeerd en gereinigd wordl. Zie hem veelvuldig na en houd alle boufen,
moeren en schroeven vast aangedraaid.

Houd de achferwiellagers, villringen en stofkappen in goede staaf,
daar olielekken kunnen onistaan en wvuil in de versnellingsbak kan binnen-

dringen door de achteras heen, idien foegelale wordi, dat deze lagers
zich loswerken.

STUURORGANEN, WIELEN ENZ.

Deze moefen wekelijks zorgvuldig worden onderzocht op het vasi-
zitten van alle verbindingen. Speling in de stuurgewrichten enz. moel wor-
den weggenomen. De bewegende delen dienen goed gesmeerd en vrij
van stof en modder te worden gehouden.

De Motor

De krachibron van de fractor is een viercylinder vierslag verbrandings-
motor, mel als brandstof benzine of tractor-pefroleum, die naar een car-
burator of verdamper wordt gevoerd, waar ze in een bepaalde verhouding
met lucht wordi vermengd om aldus een brandbaar mengsel te vormen,
dal in samengedrukte toestand wordi ontstoken en dan een grote hoeveel-
heid arbeid op de zuigers uitoefen!.

De op- en neergaande beweging van de zuigers in de cylinders wordi
door middel van drijfstangen in een ronddraaiende beweging van de
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kiikos omgezel. De afstand, waarover de zuigers in de cylinders op en
nuer gaan heet ,slag”,

Door de krukas wordt, door middel van tandwielen, met de halve
winlheid van eerstgenoemde, een nokkenas aangedreven. De nokken hier-
van lichlen de klepstoters op de juiste tijdstippen en openen daardoor
o kleppen — elke klep éénmaal per twee omwentelingen van de krukas
(vier zuigerslagen). De kleppen worden door veren op hun zitting gedrukt.

Do magneet stuurt een stroom van hoge spanning naar de bougies,
wanrdoor een vonk tussen de bougiepunten overspringl en het boven in
o cylinders samengeperste luchi-brandstof-mengsel doet ontbranden.

MET ARBEIDSVERLOOP IN EEN CYLINDER.

De inlaatslag [aanzuigslag). Terwijl de uitlaatklep gesloten en de in-
lantklop open is, gaat de zuiger naar beneden en zuigt hel mengsel uil
to carburator of verdamper in de cylinder.

De compressieslag. Aan het einde van de inlaalslag wordi de inlaal-
kup gesloten en als de zuiger nu naar boven gaat, wordi hei mengsel in
to cylinderkop samengeperst.

De verbrandingsslag {arbeidsslag). Als de zuiger zijn bovenste stand be-
k!, springt tussen de bougiepunten een vonk over, die het samengepersie
mengsel onisteekt. Dit zet bij de verbranding sterk uit en drijft daardoor
tuiger naar beneden, waardoor een krachistoot op de krukas wordt
ullgeonslend en zodoende de kracht voor het voortbewegen van de tractor
anlslaal, ’

Do uitlaatslag. Aan het eind van de verbrandingsslag, gaat de uit-
lanlklep open, waama de nu volgende, cpwaartse beweging van de zuiger
(o verbrande gassen uit de cylinder en door de uitlaatpijp naar buiten

Dil verloop wordt beurtelings in iedere cylinder herhaald, waardoor
taailn één arbeidsslag per twee krukasomwentelingen plaats vindt. De
volgorde van de ontsteking in de verschillende cylinders is 1-2-4-3 (van
1 al gerekend).

DF SMERING YAN DE MOTOR.

Do smering van de molor werki geheel automatisch en verlangt geen
antdore zorg van den bestuurder dan het op peil houden van de olie-
rranc in de krukkast-carter (tot de ,F'-streep op de peilstok) en het
vurversen van de olie na elke 50 bedrijfsuren of na elke 100 bedrijfsuren
als uitsluitend benzine als brandstol wordt gebruiki (zie blz. 31 en 32).

v
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Do olie wordt door het vliegwiel in het irechiervormige ‘uiteinde van
sin buisyarmige leiding geslingerd, die in benedenwaartse richting naar
s voorzijde van de motor loopt. De alie viceit uit openingen aan de
underkant van deze leiding in gaatjes, die in de bovenhelft van het mid-
tulsle hooldlager (krukaslager) zijn geboord en smeert het op deze wijze.

Deze leiding voert ook olie naar het voorste krukaslager en de dis-
slandwielen aan het vooreinde van de mofor.

Hel achlerste krukaslager wordt gesmeerd door olie, die van het
vlisgwiel wordt geslingerd en de lagerviakken bereikt door gaatjes, die
i de bovenhelft van het lager zijn geboord.

Do overtollige olie stroomt dan naar froggen in de krukkasi, waaruit
i geschept wordt door schoepen onderaan de kappen der drijfstang-
logers om aldus deze lagers fe smeren en in de krukkasi een nevel ie
vormen, die voor smering der cylinderwanden en zuigerpenlagers zorgt.

Fon afscheiding achter in de krukkast belet de olie direct ferug te
vlosien naar het vliegwiel om daar weer te worden opgeslingerd; ze moet
nunsl door een grote gazen zeef, die de slijtage verwekkende vuildeeltjes
wn harde koolstukjes vit de olie tegenhoudt.

Als de zeef lange tijd niet wordt schoongemaakt en -daardoor zo
vanlopl raskl met vuil, dat er geen olie doortheen kan, stijgt de alie in
| vior de afscheiding gelegen gedeelte van de krukkast, loldat ze over
alscheiding in de ruimte waar zich het vliegwiel bevindi stroomt en
Hienlengevolge ongezeefd weer in omloop komf.
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CARTER ——
MIDBEL
Figuur 17,

o olscheiding is laag genoeg om de olie te laten oversiromen, vé6r-
il peil in de vliegwielruimte zéver is gezakt, dal de hoeveelheid
it ailoop zijnde olie sen ernstige vermindering. heeft ondergaan. Daar
sihlor deze olie ongezuiverd is, zal meer slijtage ontstaan, dan wanneer
i Kiukkast-zeef tijdig en grondig was schoongemaakt.

Vollodige aanwijzingen voor reiniging van de zeef vindi men op
bele, 31

De bestanddelen van de Motor
en hun werking

OLAGER

bE IUIGER EN DE ZUIGERPEN.

TANDWIEL
STE HOOF!

Do rulger beweeg! zich in de cylinder op en neer, zuigt hei brand-
Baie mongsel uit de verdamper aan en perst het samen. De zuiger wordt
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dan door de uiizeiting van het verbrande gasmengsel naar beneden ge-
dreven en oefent via zuigerpen en drijfstang een ronddrijvende kracht
op de krukas uit. Bij de dan weer omhoog gaande slag verwijdert de
zuiger de algewerkte gassen uit de cylinder.

De zuigerpen verbindt zuiger en drijfstang op zodanige wijze, dat
zij ten opzichfe van elkaar kunnen bewegen; de pen wordi door verende
ringen in de zuigernaven op haar plaats gehouden,

DE DRIFSTANG

Deze dient om de op- en neergaande beweging van de zuiger in
een ronddraaiende van de krukas om te zelten, waardoor de fractor kan
worden vooribewogen. Het boveneinde van de drijfstang heeff sen bron-
zen bus als zuigerpenlager; het onderste lager (krukas-lager) is van wit-
metaal (z.g. babbitt), met sfelplaatjes fussen de helflen om de invioed van
slijtage fe kunnen verhelpen.

ZUIGERYEREN.

Teneinde fe beletten; dat het eerst gecomprimeerde en daarma ver-
brandende gas langs de zuiger onfsnap, zijn drie ringvormige zogenaamde
compressieveren elk in een groef om de zuiger gemonieerd. Door hun
spankracht zetlen deze veren uit en drukken steeds fegen de cylinder-
wand, waardoor een gasdichle afsluiting onfstaal, Onder deze drie veren
zit een olieschraapveer met gleuven er in; de overmaat van olie viceit
door deze heen en komt vervolgens door kleine gaatjes, achier in de
veergroef van de zuiger, weer in de krukkast lerecht. Daardoor wordl
belet, dat de olie naar boven tot in de cylinderkop word! gebracht, waar
ze de bougie vet zou slaan, de kleppen in de geleiders vast zou doen
kleven en een bovenmafige koolafzelting op de zuigerkop en in de
cylinderkop zou veroorzaken.

DE KRUKAS.

Deze wordl gedragen door drie hooldlagers, met iwee krukken
fussen elk paar. De drijfstangen grijpen op de krukken aan, De hoofd-
lagers zijn gevoerd met witmelaal en kunnen worden gesteld, wanneer er
slijfage heeft plaals gevonden.

HET VLIEGWIEL

Een zwaar vliegwiel zorgt er voor, dal de molor rustig loopt bij
alle foerentallen en regelmatig trekt bij lage snelheid.

DE KLEPPEN, NOKKENAS EN KLEPSTOTERS.

Om de zuiger in staat fe stellen het brandsfoi-luchi-mengsel uit de
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vaidamper aan fe zuigen en de verbrande gassen uil de cylinder te
diljvan, is elke cylinder van een inlaatklep en een uitlaatklep voorzien.

Hel openen en sluiten der kleppen geschiedt door middel van nokken
up wen nokkenas, welke met de halve snelheid van de krukas door deze
lsalile wordt gedreven, De nokken lichten klepstoters omhoog, die deze
leweging op de kleppen overbrengen, waardoor deze opengaan, Als
s nok veldoende ver onder de klepstoter is doorgedraaid, wordt de
Mop op haar zitting in het cylinderblok teruggedruki doar een kiepveer,
dis am de klepsteel heen zit. Deze veer rust met haar boveneinde tegen
hwl cylinderblok, terwijl ze aan hei ondereinde door de klepschofel op
hiar plasts wordt gehouden: de klepschotel is met behulp van twee
hull-kegel-vormige spiefjes op de klepsteel bevestigd. De nokken zijn
dindania geplaatst en gevormd, dat, zolang als de speling tussen klep-
stilors en kleppen aan de voorgeschreven maat beantwoord, de kleppen
tix e Juiste fijdstippen voor een goede werking van de motor open en
ekl gaan,

U REGELING DER KLEPPENWERKING

Do inleatklep opent 10 graden voorbij hel bovensie dode punt en
sl 40 graden voorbij het onderste dede punt van de zuiger,

Do uillaatklep opent 30 graden véér hel onderste dode punt en
dull precies in het bovenste dode punt.

Du lichthoogte van de kleppen bedraagi 516 inch {7,9 mm). De
spnling lussen klep en klepstoter 0,020 fot 0,024 inch (0,51 fot 0,61 mm).

Voor herstellingen aan de motor, zie blz. 111,

Het Koelsysteem

bu molor wordt gekoeld door de omloop van water in de mantels
van de cylinders, Het verwarmde water circuleert door thermo-syphon
watking (d.i. onder invioed van het verschil in soorfelijk gewicht tussen
warm on koud waler) en fevens doordat een schoepenpomp védr in de
tylinderkop het water in beweging brengt, van de motor naar de radiafor.
Mol waler wordt daarin alfgekoeld door de luchistroom, die opgeweki
wardl door de ventilator, welke zich achier de radiator bevindt. Door hel
alhuelon wordl hel soorfelijk gewicht van het water zwaarder en zaki
dlantangevolge, om dan onder uit de radiator weer naar de watermantels
vah hel cylinderblok terug te vloeien. Een thermometer boven op de
taliator slelt den bestuurder in staat, met één blik te zien of het koel-
walat e juiste temperatuur heeft (zie blz. 43).
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MET YULLEN VAN DE RADIATOR.

Do radiator moet altijd gevuld worden gehouden. De waterstand moet
vencheidene malen per dag, wanneer de tractor bij warm weer in voort-
durand gebruik is, worden nagegaan en in ieder geval als het water heeft
ﬂ&r.:.r_.

Indien schoon regenwater beschikbaar is, verdienf het aanbeveling,
it 1o gebruiken, daar het vrij is van zouten e.d. die zich in de nauwe
walerkanalen van het koelsysteem afzeiten en deze op de duur versioppen
kunnen. Gebruik nooit anders dan schoon water.

Mol is raadzaam om na te gaan of de radiator vol is, vé6r het aan-
sullon van de motor en bij elk opothoud voor bijvullen van brandstof

wl olle,

Om het radietordeksel af le nemen, draait men de moer bovenop fwee
ul drie slagen los, om vervolgens het deksel van de vulopening te
shulven (zie afb. 18).

De inhoud van het koelsysteem is circa 45 liter.

ALS DE RADIATOR TE WARM WORDT.

Laal de motor altijd alkoelen, totdat men de rug van de hand tegen
do cylinderkop kan houden, voordat water bijgevuld wordt.

Dil is niet nodig, indien er water in de boventank van de radiator
saal; er kan dan direct worden bijgevuld.

Maak U niet ongerust, wanneer de radialor eens een enkele keer
kookl, vooral als de tractor in warm weer op zware grond werkf, want
o gunstigste koelwatertemperatuur ligt juist beneden het kookpunf. Mocht
de Iractor echier geregeld warm worden, dan dient men de oorzaken op
o sporen en fe verhelpen.

OORZAKEN YAN TE WARM WORDEN.

1. Radiator niet gevuld, -

2. Overmalige koolafzetting op de zuigers in de cylinderkop.

3. Kleppen sluiten niet goed af.

4. Onisteking te laat gesteld.

5. Onvoldoende olie of olie van slechte kwaliteit in de motor.
6. Laten doorrazen van de motor.

7. Verdamper onjuist gesteld.

8. Ventilatorriem slipt of is gebroken,

9, Luchi- of waterkanalen van de radiafor verstopt.

10, Radiatorscherm niet goed gesteld.
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HET RADIATORSCHERM.

Om dit te stellen, drukt men
de uiteinden wvan de bovenste
draagstang naar binnen, zodal
het scherm omhoog kan waorden
gefrokken of naar beneden ge-
duwd, waardoor een grofer of
kleiner gedeelte van het koslend
radiatoropperviak wordt afgedekt,
Houd de koelwatertemperatuur op
80" C. of 176° F. Zie afb. 8.

Trek het scherm allijd geheel
omhoog bij het aanslaan van een
koude molor en begin dan direct
met de fractor fe werken. Hel
koelwafer komi dan snel op fem-
Alstelling venfilatorriem, peratuur,

Figuur 19,

Als de radiatorthermometer van het ronde model is, moet de wijzer in
het witte veld worden gehouden. Als de wijzer uit het wille veld naal
de rechierzijde beweegl, gezien van de bestuurderszilplaats, dan is hef
koelsysteem te warm en kan hel gebeuren, dai het koelwater gaat koken.
Als de wijzer zich aan de linkerzijde van het wiite veld bevindf, is de
temperatuur van het koelwater te laag en moet hef rolscherm zover om-
hoog worden gebracht, als nodig is voor het handhaven van de juisfe
temperatuur.

Op ftractors met een thermomeler van het kolom-type moefen de
rode en witfe velden in het midden van de opening worden gehouden.
Als het koelsysteem te heet wordt, komen diagonaal aangebrachte rode
lijnen fegen een wilte achtergrond in hel zicht. Indien het koelwater fe
koud is, zal alleen het witte veld, met misschien een deel van hel rode
veld, in de opening zichtbaar zijn.

HET STELLEN VAN DE VENTILATORRIEM.

Als de: vefilatorriem na lang gebruik te slap wordt, kan zij worden
gespannen mef behulp van afstand-ringen in de twee-delige naal van de
bovenste riemschijf. Afb. 19 toont deze constructie en maakt daardoor de
wijze van afstellen begrijpelijk.

Verwijder de vier moeren van de bouten, die de twee helfien van
de ventilatorschijf tezamen houden. Deze helffen kunnen dan gescheiden
worden, waarna men van de tweedelige afstandringen er een paar uithaall
om de riem te spannen (de riem komi dan hoger in de V-vormige groel

n) of bijlegl, indien b.v.
iwe riem moet worden ge-
d, die korfer dan de oude
i, Malverwege fussen de riem-
sehijl op de krukas en de venti-
latorschijf moet het onbelaste ge-
denlte van de riem circa § cm.
hwon weer kunnen worden be-
wagen (zie afb, 20).

Bewaar de afstandringen, die
Al verwijderd hebt, want zij kun-
Wen later weer nodig zijn.

Mol aanfal ringen moetl op
#lk paar bouten heizelfde zijn.

Figuur 20.
Afsieltling van ventilateurriem
bij gemonteerde dynamo.

Mon moet het niet zover
lalon komen, dat de riem op de
budem van de V-groef in de schijf draagl, daar de riem dan spoedig
vamlald zal zijn; de schijf behoort te worden meegenomen door de druk
van e riemzijkanien tegen de wanden van de V-groef.

Als een dynamo is gemonieerd, ter __wmn_.;mﬂ:n_o van de motor, wordt
e gedreven door een riem, die zowel over dé ventilatorschijf als over
s dynomoschijf loopt. Het spannen gebeurt dan door de bevestigings-
Lol van de dynamo los te draaien en de stélbout aan de bovenkant van
s dynamo te verwijderen. Zwaai de dynamo buitenwaarls, zet haar
voniloplg vast door de slelboul in één der galen van de stelarm fe
sleken en controleer de riemspanning midden tussen de riemschijven
(el alb. 20).

Indien de spanning goed is, moet op gencemd punt de riem onge-
vent 4 em kunnen worden bewogen, nadat de drie bouten weer zijn

¥nslyerel,

Ma de montage van een nieuwe riem moet men na enkele bedrijfs-
Hren nagaan of deze soms zoveel is gereki, dat bijstelling nodig is. Indien
it bl geval blijkt te zijn, moet men handelen zoals hierboven is aan-
Yaguven,

MET GEBRUIK VAN ANTI-YRIES IN DE WINTER.

Aly de fractor niet in bedrijf is, moet hij behoerlijk gestald en daar-
diur legen strenge weersinvioeden beschermd worden.

In e winler is het raadzaam een niet-bevriezend mengsel in het
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koelsysteem te gebruiken om te voorkomen, dat het cylinderblok of de
cylinderkop kapet wvriest,

Voordal men dif mengsel in de radiafor giel, moeten de cylinderkop-
boufen worden vasigezetf, feneinde te voorkomen, dat er iets van hel
mengsel in de cylinders ferecht komi, waar het ernsfige schade zou ver-
oorzaken,

Men kan als anti-vries middel een belrouwbaar handelsproduct ge-
bruiken, Een 609 oplossing van geconcentreerde zuurvrije glycerine, in-
dien verkrijgbaar, is zeer geschikt.

Een label, waarin de mafe van bescherming, die fegen bevriezen
verkregen wordt bij verschillende sterkien van de oplossing, is hieronder
aangegeven:

Radiafor glycerine Vriespunt
in oplossing F &
20%, 267 — 3°
309 22° —515°
509, 12° — 11°

Een goed mengsel is ook 60% water, 10% glycerine en 30% alcohol

(zuurvrije spiritus); het bevriest eerst bij —13° C. (8° F.). Aangezien
alcohol verdampt, moel veelvuldig bijvulling plaats vinden met dit be-
standdeel van hel mengsel,

Wanneer een anfi-viies middel niet gebruiki wordf bij vriezend weer,
is het nodig, dat de radialor aigefapt wordtl, als de fractor ‘s nachis
buiten blijit staan en dat de volgende morgen weer vulling plaats vind!.

Het bijvullen met anti-vries middel kan men het beste doen wanneer
de radiator warm is. Dil voorkomt vetlies door de overlooppijp bij uil-
-zefting van het mengsel, wanneer een koud gevulde radiator warm wordl

SCHOONMAKEN EN AFTAPPEN VAN DE RADIATOR.

Na elke 200 bedrijfsuren moet hel gehele koelsysteem terdege worden
uitgespoeld. Open de affapkraan aan de voorkant van de motar, juisl
onder de radiator en blijf water boven in de radiator gieten totdat hel
schoon uif de kraan loopl. Verstopte buizen kunnen worden ‘gereinigd
met behulp van een siuk dun koperdraad of rottan, dat men door de vul-
opening naar binnen steekl. Vuil- en slof-alzeftingen buiten op het koel-
lichaam moeten worden verwijderd, daar anders het doorstromen van de
lucht langs de koelbuizen wordt belemmerd.
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MET HERSTELLEN YAN LEKKEN.

fen klein lekje in de radialorbuizen kan met zeep of loodwit tijdelijk
ynilichl worden, maar voor een afdoende herstelling door solderen, dient
mun 2o spoedig mogelijk daarna te zorgen. Een verstopfe radiatorbuis
[svarl meer moeilijkheden op. Hoewel het versiopt raken van een enkele
lls clo omloop van het water niet ernstig zal verstoren, zal er toch vroeg
ul laal hinder onistaan; de buis zal wellicht stuk vriezen bij lage tempe-
taluur.

Yoor herstellingen van het keelsysteem, zie blz, 1126,

Het Ontstekingssysteem

Do magneet wordl door een fandwiel op de nokkenas gedreven met
bwhulp van een afsnapkoppeling, die voor een krachlige vonk zorgt als
e molor wordt aangeslagen, De magneet wekt de hoogspanningssiroom
upy, die door kabels beurtelings naar elke bougie wordt gevoerd en daar
ann de punten een vonk doel o*.m?u::mw:. waardoor het samengepersie
ummaengsel in de verbrandingsruimle wordt. ontsioken,

loneinde de beste resultalen te verkrijgen onder wisselende om-
slandigheden, kan het fijdstip van het overspringen van de venk vroeger
ul laler worden gesteld met behulp van een handel op het instrumenten-
-:.:_.

Wanneer deze handel geheel onder aan zijn sector staal, vindl er
valle voorentsteking plaats. Het naar boven bewegen, fot in de gleuf
op het instrumenienbord, geeff na-onfsteking. Wanneer de handel voorbij
o gloul wordt bewegen, dan wordt de primaire stroomkring van de mag-
nuel mel de massa korigesloten, heigeen. fengevolge heeff, dat de onf-
suking wordt uitgeschakeld en de motor stopl. Zie de paragraafl betref-
lunde de onistekingshandel op blz. 15.

BE AFSNAPKOPPELING.

Lon palhouder, waarop ifwee pallen met gewichties draaibaar zijn
yumonteerd, is met een spie op de ankeras van de magneet bevestigd en
wordl op zijn plaats gehouden door een moer, die op haar beurt door
aun verande ring is vastgezet in de naal van de palhouder. Dientengevolge
ikl deze moer, als zij van de ankeras wordi afgeschroefd, de gehele
ing mee. Een huls met twee nokken zit om de naaf heen en wordt
oon verende ring wvastgehouden.

._: L)
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BE WERKING VAN DE AFSNAPKOPPELING.

Wannear men de motor mel de aanzeislinger of met de startmotor —
dlan sanwezig — ronddraail, komt bij de langzame draaiing van de
wmayneolos op een gegeven ogenblik één van de pallen tegen een stuit-
sk wan, die op het magneethuis zit. Daardoor wordt de palhouder tot
dilsland gebracht, terwijl de huls doordraait en een spiraalveer spant. Als
#in der zuigers de stand voor het overspringen van de vonk naderf, licht
#dn van de nokken op de huls de pal van de stuitnok af, waardoor de
splionlveer de magneetas mel een ruk door de onistekingsstand heen doet
shislan en de vonk aan de bougiepunten veel krachtiger wordt, dan wan-
nent e as langzaam voorbij die stand zou worden gedraaid.

Als de motor begint fe lopen, zwaaien onder invioed van de centri-
lignalkracht de gewichljes van de pallen buitenwaarls, waardoor de pallen
vl blijven van de stuitnok op het magneethuis en de atsnapkoppeling
biullan werking wordil gesteld. De magneet wordt dan verder op normale
wijte gedreven.

STORINGEN.

Op den duur zet zich kool op de bougiepunfen af en als deze niet
lijllg wordt schoongemaakt, treedt korsluiting op en gaat de motor in
ts betrokken cylinder :o<mz_mm::.‘ Verder kunnen na langdurig gebruik
s bougiepunten zover wegbranden, dat de vonk niel meer regelmatig

‘

avarspringt,

Fon onregelmatigheid in het uitlaatgeluid wijst er op, dat in één of
munr cylinders geen onisteking plaats vindt.

Do ocorzask moet terstond worden opgespoord en verholpen, daar
rs de motor niet zijn volle kracht ontwikkelt en ernstiger storingen
kiunnen optreden. -

Condensatiekappen, die het model hebben van een vingerhoed-
olator, zijn bij de nieuwere tractors op de bougies aangebrachi om de
mvioed van vocht tegen te gaan, hetgeen lekstromen langs de buitenkant
van de bougies kan veroorzaken. Overtuig U, dat deze isolatiekappen recht
over de bougie zijn geplaatst en alleen contact maken met het boveneinde
van de middenpool der bougies; daar waar de bougiekabels aan vasi

Litlan,

HET VASTSTELLEN WAAR ,,OVERSLAAN" PLAATS VINDT.

Irek de regulatorstang uit, totdal de molor matig snel draait ..
" dan elke bougie als volgt , korl”,

Houd "een schroevendraaier mef een houten handvat met het blad

e
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tegen de cylinderkop en het uileinde op ongeveer een halve millimefer
afstand van het moertje bovenop de bougie. Doe dit bij elke bougie,
toldat er één wordt gevonden, waarbij deze handelwijze geen hoorbaar
verschil in de draaisnelheid van de moler maaki.

Kijk die bougie en de betreffende kabel na om te zien of alles in
orde is.

Indien een bougie niet goed dienst doef, moet ze worden verwijderd
en schoongemaakt of worden veirvangen.

Voor het schoonmaken van bougies gaal men als volgt te werk:

Haal de bougies uil de motor, waarbij er voor moet worden ge-
zorgd, dat de condensatieckappen — indien aanwezig — niet verloren

gaan. Reinig de punten met een oude fandenborstel, die in benzine is

" gedoopf, Het is echter beler, de bougies uif elkaar te nemen door de
grote zeskantige moer in het daarvoor bestemde zeskantige gat in da
rechise radiatorstijl te sleken en de borgmoer los fe draaien, die het porce-
leinen isolatielichaam op zijn plaals houdt, De koolafzeiting kan dan ge-
makkelijk met een mes van het porcelein en het mefalen huis worden
algeschraapl. Men moet echler oppassen, het glazuur niet van het porce-

lein af fe krabben, daar de bougie dan snel zal verkolen. De porceleinen #

isolator moel zorgvuldig op breuk worden gecontroleerd. Bij het weer in

elkaar zetten, mag de borgmoer niet zo vast worden aangedraaid, dat de
isolafor er door zou kunnen barsten. Vergeet niel de pakkingring aan fe

brengen tussen de ondetkant van het porceleinen isolatielichaam en het
metalen huis, Tussen de bougie

aanwezig zijn.

bougiepunten is 0,75—0,85 mm
(0,030—0,033 Eng. duim).

afstand mag alleen de buitenste
electirode worden verbogen; hel
vertbuigen van de midden-elec-
irode zou de porceleinen isolalor
kunnen doen barsten,

Yuil worden van de bougies
is meestal het gevolg van ver-
slefen zuigerveren, zuigers of
cylinderboringen, van een teveel

Figuur 22.
Afsfelling bougiepunten.

en haar zilting in de n%::mm«rmﬁ..
moet ook altijd een pakkingring

De juiste afstand fussen de

Voor het stellen wvan deze y
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san olie in de krukkast of van
et gebruik van een fte rijk
biandsiof-lucht mengsel.

Indien alle bougies goed
waurtkon, kan de sloringscorzaak
tin, dal een klep niet goed af-
shill (zie blz. 41), de isolatie van
e bougiekabels defect is en
uardoor stroom doorlaat naar de
waa of dat het onderbrekersor-
yann moet worden gereinigd of
hijgesield.

MET STELLEN VAN
P} ONDERBREKERPUNTEN. Flgue 23

(Salionnair type onderbreker).

Alstelling onderbreker

Magnelen met het stationnaire
lypo onderbreker zijn gekenmerki door het rechthoekige onderbreker-
tluksel, dat door twee schroeven op zijn plaals wordl gehouden.
|

|

Voor het stellen van de afstand der onderbreker-contachipunien moet
worsl de verticale bedieningsstang van de stelarm op het deksel worden
losgemaak!. Draai daama de twee schroeven ‘van het deksel los, waarbij
ur rokening mee moetl worden gehouden, dat zij in het deksel blijven
tlen nadat zij uit het huis zijn geschroeld.

Door het verwijderen van het deksel worden de onderbrekerpunten
tichibaar (zie afb, 23 en wanneer de twee stelschroeven worden losge-
tliaanicl, kan het verstelbare confact zo worden gesteld, dat de juiste afstand
wordl verkregen, die 0,3 mm (0,012 Eng. duim) bedraagt, wanneer de nok
hel bewegelijke contact zover mogelijk van het vaste contact heeft ver-
wijderd. Draai de stelschroeven na hel stellen weer aan en ga de afstand
van de iwee contactpunten nog een keer na om er zeker van fe zijn, dat
ture niet is veranderd.

Als het nodig blijkt te zijn, dal de onderbrekerpunten moeten worden
opgezuiverd, moet eerst de splitpen, de onderlegring en de isolatie-ring
warden verwijderd van de scharnierpen, waarop de door middel van fiber
ueisoleerde verstelbare confaclpunt-arm is bevestigd. Schroef daarna de
moor los, waarmee de condensalordraad, alsmede het ene uiteinde van
o onderbrekerarm-veer is bevestigd. Verwijder de getande borgring en
do gewone onderlegring, die onder die moer zijn aangebracht, waardoor
ot mogelijk zal zijn de van een borst voorziene fiber-ring te verwijderen
uh de condensatordraad vrij komt, De contacibreker-punt kan dan fezamen
mul de veer worden verwijderd.
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Om de verstelbare ondetbreker-contacipunt te verwijderen, moefen
de beide slelschroeven geheel worden losgedraaid en verwijderd, waarna
de contactpunt tezamen met de fiber-arm van de pen kan worden gelichi,
waarop zijn zijn bevestigd.

Een gewone vijl moei nie! worden gebruikli voor het opzuiveren van

de contacipunien; gebruik een speciale contactpunien-vijl en zorg er voor,
dat de confaclvlakken zuiver haaks worden opgezuiverd, zodat deze na
het weer op hun plaats brengen van de onderdelen, goed vlak op elkaar
zullen sluiten.

Wanneer de verstelbare contacipunt weer op zijn plaals wordf ge-
bracht, moei dit zo geschieden, dat het gal in het midden over de schou-
der op de scharnierpen valt. Draai de twee stelschroeven vast aan, waarbij
er op moet worden gelel, dat de veerringen tegen de koppen van de
schroeven komen te rusten en dal de gewone onderlegringen daama
komen.

Voordat de onderbrekerveer tezamen met de contactarm weer word|
gemonteerd, moet eerst de isolatie-ring over de scharnierpen worden ge-
schoven, zodal hij tegen de steunplaat van de verstelbare confacipunt
komt te rusten. Breng daarna de van een borst voorziene fiber-stofring aan,
met de borst naar buiten. Breng over deze borst de gewone stalen onder-

legring aan. Monteer daarna de contactarm lezamen met de veer, na de
scharnierpen en de lagerbus van een geringe hoeveelheid olie fe hebben

voorzien. Breng op de scharnierpen een fiber-stofring en daarop een stalen

onderlegring aan en houd de delen op hun plaats door middel van een

splifpen, die door het gal wordt gestoken, dat voor dif doel in de schar-
nierpen is geboord.

Bevestig het uiteinde van de veer tegen de stalen ring en de borsl
van de fiber-ring, die behoren tof de reeds angebrachte delen. Breng hel
conlactoogje aan het uiteinde van de condensalordraad aan over de borsh
van de overgebleven fiberring en monteer de ring zodanig, dat de bors|
tegen het cog van de confactarm-veer komf fe rusten. Breng daarma de
gewone sfalen ring, de gefande borgring en de moer in de aangegeven
volgorde aan. Let er bij hel vastzeffen van de moer op, dat de draad
van de condensor niet wordt gerekt of gewrongen. Ga de afstand iussen
de confactpunten nog een keer na, zoals eerder werd aangegeven en
breng zonodig verbetering aan.

Bij hel aanbrengen van het onderbrekerdeksal moet er op worden
gelef, dat de twee vingers, de dienen om het ontstekingstijdstip te stellen,
op de juiste plaats terecht komen. De bovenste vinger moet in de U-vormiga
galfel terecht komen, ferwijl de onderste vinger dit moet doen in dn
rechthoekige opening, die zich juist onder de contactarm-veer bevind!
Probeer de schroeven van het deksel niet eerder vast te zellen, dan
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de vingers op de juiste
wilgw op hun plaats ziften, waarbij
hal deksel viak tegen de flens zal
Kiynon le rusten,

MET STELLEN VAN DE
OMDERBREKERPUNTEN.

{Magnoel met draaiende
whdorbreker.)

Vorwijder het onderbreker-
aksol,

Drani de krukas fotdal het
Hihniblokie aan het uiteinde van
s onderbrekerarm op het hoog- Figuur 24,
__".. __.._:_ van de onderbrekernok Afstelling draaiende onderbreker.
LILT]

Hij het draaien van de krukas zal men merken, dat op een zeker
punl het magneetanker en de o:mw:u..mwmﬂ stil blijven staan, om wver-
vilyens met een ruk te verspringen' als de afsnapkoppeling haar werk
tunl. Doarbij kan het fiber-blokje over het hoogste punt van de nok
shinlen, Wanneer dit gebeurl, dan zal door het verzetfen van de oni-
sukingshandel op het instrumentenbord, de nokring voldoende gedraaid
bunnon worden om het fiber-blokje op het hoogste punt van de nok
g le brengen.

Draai de borgmoer van de contactpunten los en stel de afstand der
punten op 0,3 mm (0,012 Eng. duim).

lol de borgmoer weer vast controleer vervolgens de afstand der
punten, Breng het onderbrekerdeksel weer op zijn plaats, waarbij men
wt om moel denken, dat het uitsteeksel aan het deksel in de daartoe
anngebrachte holle van de nokring komt te zitten, daar anders de massa-
vaithinding kan worden vetbroken.

Maocht het blifken nodig te zijn, dat ingebrande contactpunten worden
bijgeslepen, haal dan eerst de onderbreker van het anker af door het
losclinaien van de zeskantige moer in het midden.

Maak het viakke veertje van de onderbrekerarm los — dit heeff ver-
sturkingsbladen — druk het voorzichtig opzij en licht de arm van de pen.
Lual hel fiber ringetje tussen de veer en de kraag van hetonderbrekerarm-
Liusje niet verloren gaan.
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De vlakken van de contactpunien kunnen nu worden opgezuiverd mel
een specaal daarfoe dienend vijltje (gebruik geen gewone vijll. Ze moeten
met zuiver haakse vlakken op elkaar sluiten, als ze weer op hun plaats zijn
aangebracht. Bij het afnemen van de stilstaande contactpunt door het log-
draaien van hel bevestigingsschroefje, moet men oppassen, dat de iso-
lerende ringetjes niet wegraken en weer op de juiste plaals worden aan-
gebrachi, :

Bij het weer in elkaar zeffen moet in de omgekeerde volgorde
worden tewerk gegaan. Lei er op, dat de spie van de onderbreker goet
in de spiebaan van de ankeras komt fe zitten en dai de massa-koolborstel
niet verschuift. Stel de punien zoals hierboven is aangegeven, .

MAGNEET-HERSTELLINGEN.

IN GEVAL VAN  MAGNEETSTORING IS HET NODIG EEN OFFICIEELE
FORD-TRACTORDEALER TE RAADPLEGEN, DAAR HET ONKUNDIG HER-
STELLEN VAN MAGNETEN ALTIID MOEILIJKHEDEN OPLEVERT.

Yoor herstellingen aan de ontsteking zie blz. 130.

De Regulator

De motorsnelheid wordt geregeld door een regulator, die door middel
van de centrifugaalkracht werkt en van het instrumentenbord af wordi be-
diend.

Op de industrie-fractors is echter een gasklephandel onder het stuur-
wiel aangebracht en daarmede wordt de klep in de carburalor rechi-
steeks bediend; een regulator behoort niet tot de standaard uitrusting,

Een korte as is gemonieerd in de holle, verlengde magneet-as en
wordt op haar plaals gehouden door een pen, die tevens dient als draai-
puni voor fwee centrifugaalgewrichten. Een faafsring, een kogel-druk-lager
en een gegroefde huls zijn in de aangegeven volgorde op de as geschoven
en kunnen er vrij langs bewegen. Zie afb. 21.

Het ene einde van de regulalorveer pakt over het uileinde van da
gegroefde huls, en daar deze veer enigszins is samengedruki, houdi ze
de taatsring, het druklager en de gegroelde huls tegen elkaar, waarbij de
faalsring tegen geharde stalen pennetjes in de centrifugaal-gewichien
drukl. Deze gewichien zijn zodanig gevormd en opgehangen, dat zij bij
het ronddraaien en de daaraan gepaard gaande beweging in buitenwaarlse.
richting, het druklager en de gegroefde huls fegen de veerspanning in
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diuken, toldal de door hen uitgeoefende krachi evenwicht maaki met de
VYaanpanning.

fen galfel, die in de groel van de huls past, is door middel van
wnh slangensielsel met de gasklep in de verdamper of carburator ver-
honden. Als de huls naar voren wordt bewogen fegen de veerdruk in, dan
wordl de gaskiep gesloten; achterwaartse beweging van de huls doel de
yniklep open gaan.

Mol een kleine hefboom, die aan de regulator-bedieningssiang is
yskoppeld, kan een plunjer worden versteld, waarin het andere uiteinde
von de regulatorveer rust. Daardoor kan men van het instrumentenbord af
s veerspanning veranderen en daarmee het motorfoerental naar wens
gnt.__-:._.

DF BEDIENING YAN DE REGULATOR,

Als de motor stilstaal, liggen de centrifugaal-gewichten in hun bin-
neinle stand, waardoor de veer de gegroefde huls geheel naar achteren
ban drukken en de gasklep open staal. Zodra de motor aanslaal, neemt
door de open gasklep het foerental toe, waardoor de centrifugaal-ge-
withlen naar buiten zwaaien, de gegreefde huls tegen de veerkracht in
naar voren wordt gedrukt en daardoor de gasklep-opening wordi ver-
kuind, toldat de veerspanning met de druk der centrifugaal-gewichien
wvinwichi maakl. Zou het toerental boven de ingestelde waarde slijgen,
an bewegen de centrifugaal-gewichten zich buitenwaarts, waardoor, op
s beschreven wijze, de gasklep naar de geslofen stand toe wordt ver-
Huld. Wanneer het motortoerental geringer wordt, geldt het omgekeerde.
Op deze wijze wordt het motoroerental binnen nauwe grenzen gelijk-
malg gehouden, :

Door middel van vingervormige uiisteeksels aan de gasklep- en
myulalot-bedieningsarmen wordt de gasklep rechistreeks dicht geduwd
hij aeheel indrukken van de bedieningsstang op het instrumentenbord (zie
alb, 55, 5

Voor herstellingen van de regulator zie biz. 136,

=

De Brandstoftoevoer

Hel qu:aﬁomux&wﬂi bestaat bij tractors, die op petroleum lopen, uit
won lank met twee afdelingen — een hoofdtank voor tractor-petroleum
un wen kieine tank daarbinnen voor de benzine, waarop de motor wordt
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Figuur 25
Brandsiofiank.

aangeslagen en warmgedraaid — benevens verdeelkranen, die het moge-
lijk maken van benzine op petroleum om te schakelen en omgekeerd.

Traclors die bestemd zijn om uilsluitend benzine te gebruiken, hebben
echter geen onderverdeelde fank. De fanks kunnen worden geledigd
door het verwijderen van de bezinkselkolf of, op vroegere tractors, na hel
uitschroeven van de aflapstop onder aan de bezinkselkolf.

Tractors voor ftractor-pefroleumbedrijff zijn voorzien van een ver-
damper; die voor benzinebedrijf van een speciale valstroom-carburaior en
een hoge-druk cylinderkop. Onder geen voorwaarde mag peiroleum of
gasolie als brandsfof worden gebruikt in een fractor met een hoge-druk-
cylinderkop. Benzine kan in noodgevallen gebruiki worden in een tractor,
die met een verdamper is uilgerust, maar als men dit geregeld wil doen,
is het befer een carburator en een hoge-druk cylinderkop fe monferen.

VOORZORG.

Alle brandstof moel zorgvuldig worden gezeefd om te beletten, dal
water of vreemde bestanddelen in de fank terecht komen. De luchigaatjes
in de vuldoppen dient men goed open te houden.

Daar iractors dikwijls moeten worden bijgevuld op geruime afstand
van een brandsiof-opslagplaats, moet men er terdege op leffen, dal de,
voor het overbrengen van brandsiof gebruikie bussen inwendig schoon
zijn. Zij behoren verder zodanig gemerkt fe zijn, dal er geen vergissingen
fen aanzien van fractor-pefroleum en benzine kunnen ontsiaan,

Water of wvuil, dat zich heeft verzameld, moet worden verwijderd; de
aanwezigheid kan worden vastgesteld, daar de bezinkselkolf van glas is.
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Dianl oo schroef onder aan de
businkselkoll los en duw de
klsmbougel opzij, waarna hef glas
ban worden weggenomen om het
s minigen, zie afb. 26, Bij oudere
lypan lraclors doet men dit door
hol losdraaien van de aftapstop
il vietkante kop aan de onder-
dids van de kolf, (atb. 27), waar-
duor vuil, enz. kan weglopen. Het
s nlel nodig de aftapstop geheel
s lo draaien, Op die wijze belet
wun, dat  verontreinigingen de
eathurator  of  verdamper be-
falkan,

Maocht er 's winters water in Figuur 26.

s verdamper beviiezen, waar- Bezinkselkolf. [nieuw type)
dbor  verstopping ontstaat, dan

han men hel ijs ontdooien door een doek om de kolf fe wikkelen en deze
snlye lijd nat te houden met heet water, totdat het ijs smelt en hel water
kan worden afgetapl, Bty

Om lekkage bij de pakkingmoer le <_uo:3_._._nr. wanneer de kraan van
ol lotere type brandstof-verdeelinrichting open staat, moet deze worden
upengedraaid tot hij stuit, waardoor een inwendige klep tegen de nippel
koml le rusten en zodoende afsluiting teweeg brengl.

Indien enige lekkage zich
mocht voordoen langs de kraan-
plug, dan kan dif worden verhol-
pen door de pakkingmoer wat
vaster aan fe draaien. Indien om
de een of andere rede een
nieuwe pakking moef worden
: : aangebracht, draai dan de pak-
VAN AN kingmoer geheel los en breng de

- nieuwe pakking aan; doe dil zo,
dat de pakking ,met de klok
mee’’ om de as wordl gewonden.

CTrRrRreT

HET SCHOONMAKEN VAN DE
FILTERZEEF.

Na de bezinkselkolf te heb-
ben weggenomen, zoals boven
omschreven, vindl men de zeef

Figuur 27.
Bezinkselkolf [oud type)
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precies onder de kraan. Indien het nodig is deze voor reiniging te ver-
wijderen, dan moet eerst de kurkpakking zorgvuldig worden weggenomen,
waama de zeef omlaag kan worden gehaald voor verdere behandeling:
De kurkpakking moetl in goede staat verkeren, daar er anders lekkage op
dit punt kan onistaan.

Bij oudere tractor-fypen moet de fillerzeef worden verwijderd door
de zeefmoer los fe nemen (zie alb. 27), waarna de zeef uit de kolf kan
worden gehaald om haar te reinigen. Breng de zeef daarna weer op rbbw
plaats met het van een rand voorziene gedeelte naar boven.

HTRLEP

ART-LU
LUCHTKLEP

MENGKAMER

.GA-SKLEF it

W
£T.

DE VERDAMPER.

De verdamper dient voor het vormen van een brandbaar luchi-
brandstef mengsel dat door de zuigers in de cylinders gezogen en daar
gecomprimeerd en onistoken wordt.

= _AF__;us;fda

De verdamper is weergegeven in afb. 78, Voor het gebruik van
benzine bij het aanzelten moet de pefroleumkraan dichi- en de benzine-
kraan worden opengedraaid (op oudere iractor-lypen moet de iweeweg-
kraan op de ,G" worden gezetl) -

Nadal de molor 10 & 15 minuten heeft gedraaid en de molor op
temperatuur is moet men van benzine op fractor-petroleum overgaan. De
weg, die onderscheidenlijk door de lucht, de brandstof, het mengsel u.-.._._
de uitlaaigassen wordt gevelgd, is in afb. 28 aangegeven door pijlen;
waarvan de aanduiding links onderaan is beschreven. De hoeveelheid van
het gasmengsel, die de cylinders binnenstroomt, wordt door de Em_.r_zn
van de regulaior op de gasklep geregeld.

FRANTIT R TANK

Voordal een op tracior-petroleum lopende motor wordt aigezet, _..._oom. y
men hem twee minuten oﬁ_ benzine laten lopen en dan de brandstofkraan
dicht draaien.

AFSTELLING V. STAY IQIN'INMI_( LOPEN

GASKLEP-STELARM

OLIEPZIL

- UlTLAATRUR

DE WERKING VAN DE YERDAMPER.

De brandstof stroomt langs de vlotter-naaldklep in de vlotier-kamer,
waar een drijvende viotter de stand van de vloeistolspiegel regelt. Za
gaat dan verder langs een versielbare naaldkiep naar een sproeier achler-
in de vlotterkamer waar ze wodi gemengd mei een kleine luchistroom,
die door een nevenleiding van de luchismoorklep af wordt aangevoerd,

LUCHTREINIGER

Het lucht-brandstof mengsel wordi dan dcor het kanaal in de ver-
watmingsplaal van de verdamper gezogen, waar de warmie van de uils
laaigassen wordt benut om het brandsiofmengsel volledig te vergassen;
vervolgens stroom! het door een korte pijp naar boven, over de schijl
van de gasklep, om daar te worden vermengd met de hoofd-luchlaanvoar

TOEVOERFUP

. Il SRANDSTOR-DAMP

Figuur 28.
Brandstofioevoer- en verdampingssysieem.
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uit de luchireiniger; fenslotte vindt het door het inlaatspruitstuk zijn wegq
naar de cylinders. I

Om een gemakkelijk brandbsar mengsel te verkrijgen, moeten de
luchi- en brandsiofhoeveelheden in de juiste verhouding fot elkaar staan
en op fractors met verdamper wordt dit bewerkstelligd door de regel-
naald. Als het mengsel fe rijk is (le veel brandslof en le weinig lucht),
neemi de koolafzelting in de cylinders en op de zuigers, kleppen en klep-
poorfen toe en wordt brandstof verspild, ferwijl de motor neiging tol
warm worden en fot overslaan bij langzaam draaien zal verfonen. Een e
rijk mengsel maekt zich over het algemeen kenbaar door een zwarl
rokende uitlaal; een fe arm mengsel door terugslag (,klappen”) in de
verdamper, Bij gebruik van een mengsel van juiste samenstelling is de
uitlaat ten naastenbij rookvrij en reukeloos.

Aangezien echter een rijk mengsel nodig is voor het aanzetten van
een koude motor, kan de luchttoevoer naar de verdamper worden beperkl
door het dichitrekken van een lucht-smoorklep met behulp van een be-
dieningshandel op hel instrumentenbord, waardoor de motar een grotere
hoeveelheid brandstof in de cylinders kan zuigen. De lucht-smoorklep mag
nief gebruikt worden wanneer de molor warm is.

Een spaarinrichling, bestaande uit een membraanklep met veerbelas-
ting, die onder invioced van de zuigkracht van de motor werkl, bevindi
zich naast hel hefboompje van de luchtsmoorklep en zorgt voor een
grotere luchttoevoer (dus armer mengsel) bij lage motorbelastnig. Wanneer
de gasklep van haar gesloten stand uil, enigszins wordl geopend, zuigl
de onderdruk in het inlaatspruitstuk hfet bedoelde klepje van zijn zilting,
waardoor meer lucht wordt foegevoerd. Naarmale de gasklep bij het toe-
nemen van de motorbelasting verder wordt geopend, daalt de onderdruk
in het inlaat-spruitstuk, toidat tenslotte onvoldoende zuiging op het klepje
wordt uitgeoefend om dit tegen de veerspanning in open le houden en
de extra-lucht toevoer dus wordt afgesneden.

Deze inrichting werkt geheel automatisch en heefl geen mogelijkheid
tot verstelling, daar ze, na in de fabriek juist te zijn afgesteld, voor onbe«
paalde fijd zonder enige verzorging behoort fe werken.

HET STELLEN VAN DE VERDAMPER-REGELNAALD.

De uilwendig verstelbare regelnaald beheerst de brandstoftoevoer
naar de hoofdsproeier en verschaft zodoende den tractor-bestuurder de
gelegenheid de mengselverhouding zo gunstig mogelijk voor bepaalds
bedrijfsomstandigheden in te stellen. Deze regelnaald moef niet meer dan
24 slag worden opengedraaid en voor licht werk kan het voordelig zijn
haar iefs terug fe draaien. Daardoor wordt het brandstotverbruik verlaagd
en een rijk mengsel voorkomen.
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Als de uitlaal in hoge mate
iwatle rook vertoont, kan dit er
wok op wijzen, dal de verwar-
mingiplaat te koud blijit of door
koolalzotting vervuild is. Voor het
whoonmaken van dit onderdeel
vulys  men onderstaande aan-
wi|

nyen.

MET STELLEN VAN DE MENGSEL- -
TORVOER YOOR ONBELAST
BRAAIEN.

Mank de moer los en wver- LOSDRAAIEN
VAN AFTAPSTOP -

wiltlay het deksel, zoals in afh. 29

s woorgegeven, Draai de stuil-

sthionl van de gasklep 1 fot 114 Figuur 29.

Mlag near rechis, zodat deze de Afstelling stationnair lopen,

juist raaki. Wil men de
mulor een grofer loerental geven bij n:._m..wmu/m* lopen, dan moet de stuif-
shronl nog meer naar rechts worden gedraaid.

v

HET REINIGEN YAN DE VERDAMPINGSPLAAT.

De verdampingsplaat moet zo nu en dan van koolafzeiling worden
unltlaan, Koppel de brandsiof-toevoerleiding los. Verwijder het spruitstuk-
d en de vier bouten van het spruitstuk-deksel; de plaat kan dan
worden weggenomen, met een staalborstel schoongemaaki en daarna weer
woiden aangebracht.

HEl REINIGEN YAN DE SPROEIER.

Mocht de sproeier door vuil of water verstopt raken; dan kan men
il elikwijls verhelpen door de motor famelijk snel te laten draaien, de
tugulnaald ie openen en de luchtsmoorklep even dicht fe trekken en
mnleen weer te openen. Dit vercorzaakt een slerke onderdruk op de
spronler en deze kan dan het vuil wegzuigen. De luchtsmoorklep mag
ral niet te lang worden afgesloten, daar de motor dan door een over-
acl aan brandsto! kan afslaan en in dat geval weer moeilijk zal zijn aan
o zeften.

OF AFTAPKLEPJES IN HET INLAAT-SPRUITSTUK.

Er zijn twee aftapstoppen aangebrachf, één aan ieder einde van het
Inlaalspruitstuk, Deze stoppen zijn voorzien van klepjes en bevinden zich
ann de onderkant, zodat de overlollige brandsiof kan onisnappen, wan-
neor de molor wordt stilgezel, aangezien de klepjes dan opensiaan. Als
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Stk twee aflapstoppen, waarin zich kleine klepjes bevinden, aange-
Wiaehl, waardoor viceibare benzine, die zich in hel inlaatspruitstuk heeft
Veisamnldd, naar buiten toe kan afvioeien. Zodra de motor aanslaat sluiten
deie klopjes door de onderdruk in het spruilstuk, zodat er geen |ucht
Waar binnen kan lekken.

de motor draaif, worden de klepjes dicht gezogen, waardoor de motor
geen valse lucht kan aanzuigen-(zie afb. 28).

Indien de kiepjes open blijven, zal de mofor moeilijk aanslaan, zodal
ze van fijd fof fijd moelen worden geconiroleerd. Zie ook blz. 25. Deze
klepjes zijn aangebracht op traciors, die op benzine of tracior-petroleum

Mlutingen in de carburator zullen zelden optreden als het instrument
draaien.

wisil I algesteld, terwijl verstopping van de sproeiers het best kan
Wiidan vermeden door het zorgvuldig zeven van de benzine, die in de

DE CARBURATOR. ok wordl gedaan.

Bij tractors voor benzinebedrijf is, behalve een hoge-druk cylinderkop,
een speciaal voor de Fordson Major ontworpen valstroom-carburator
aangebracht.

Voor het ,schoon zuigen” van .een verstople sprocier trekt men bij
lslilk snel draaiende molor de lucht-smoorklep een kort ogenblik dicht.
Bl moet vooral niet fe lang gebeuren, daar anders vioeibare benzine in
de muotor terechi komt, waardoor hij afslaat en weer moeilijk kan worden

De benzine vloeil van de benzinetank naar de vlotferkamer, waarin Singere!

ze door de viotter en de vlotternaald op een bepaald: peil wordt mwa_
i 3 - MAT STELLEN VOOR ONBELAST DRAAIEN. .

Van de vlolterkamer stroomf de brandsfol door zuiver op maal ge-
boorde sproeiers en komt er een kleine hoeveelheid lucht uit een lucht
sproeier bij, waardoor reeds een zekere verstuiving plaats vindf, Ver-
volgens komt ze door de eerste [uchifrechter en zijn mondsiuk terechi
in de tweede luchitrechter, waar ze met de hoofd-luchistroom uit d
luchtreiniger wordl gemengd. Hel hier gevormde mengsel shroomt da
langs de smoorklep — waarmee de toegevoerde hoeveelheid worc
geregeld — door het inlaatspruilstuk en langs de inlaatkleppen naar de
cylinders.

Bl geschiedt uifsluitend met behulp van een verstelbare nullasi-

L ﬂ—._.ws_.: un een stopschroef voor het stellen van de stand van de smoor-

loppen (zie afb. 30). Men begint maet de nullast-sproeier 3% tot 1 slag

SPEN e zellen en gaat voor het verkrijgen van een juiste instelling
“ﬂ #un bepaalde motor verder als volgt fe werk:

Dranl, wanneer de motor warm is, de stopschroef van de smoorklep
S0t lerug, dat de motor juist snel genoeg loopt om geen neiging fot
alilann lo hebben. Draai dan de stelschroef van de nullast-sproeier in
B Wil loldal de stand wordt gevonden, waarbij de mofor het regalmatigst
Wi de slopschroef kan nu nog worden bijgesteld als het motorioeren-

| In hoog is, waama een verdere instelling van de nullast-stelschroef
Al plaatsvinden. Deze handelingen dienen te worden herhaald, toidat de
mulor gelijkmatig langzaam loopt.

Water of wvuil, dat zich in de vloftetkamer heeli verzameld, kan
worden verwijderd door de nippelmoer van de hoofdsproeier-stelschroe
los te draaien.

Om fe voorkomen, daf de sproeiernaald eveniueel bij hel weer aan-
brengen van de nippelmoer tegen het mondstuk van de hoofdspro er
wordi aangedrukt en beschadigd, is het noodzakelijk, dat de u.vﬁw.ﬁ.-_,r.h
naald wordi feruggedreaid en, wanneer de nippelmoer is vastgedraaid,

opnieuw wordi gesteld,

b schroef tegenover de smoorklep-stopschroef bepaali de volledig
yespende stand van de klepschijf en moet niet worden versteld.

MET STELLEN VAN DE HOOFDSPROEIER.

Een luchismoorklep, die van het instrumentenbord af werdi bediend,
maaki het mogelijk, door beperking van de hoofd-luchffoevoer een rijk
mengsel voor hel aanzeften van een koude mofor te vormen, Als de
lucht-smoorklep fe lang wordi gebruikt, kan er vieeibare benzine in hel
inlaatspruifsiuk worden gezogen, waardoor hef gasmengsel, dat in de
cylinders ferecht komf, te rijk word! voor snel aanslaan van de motor.
Het smoren van de luchitoevoer, wanneer de mofor warm is, geeft gelijk-
soortige moeilijkheden en kan veroorzaken, dat de motor afslaat. Om doze
nadelige gevolgen zoveel mogelijk fe voorkomen, ziin onder in hel inlaale’ 1

L3

Do regelschroef van de hoofdsproeier moet voor een maximum motor-
pioslalio 1 & 114 slag open staan.

It ze te ver opengedraaid, dan wordl het mengsel te rijk, met als
Usvolg een zwarl rokende uillaat, vuile bougies, krachiverlies en brand-
tHulverspilling. In het legenovergestelde geval — fe ver ingedraaide
fugolichroel en dus een te arm mengsel — kan men last krijgen van een
6 hoge molorfemperatuur, ,pingelen” en eveneens krachiverlies.
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W) cathuralors zonder uitwendige smoorklep-stopschroef of hoofd-
iuslsrveislolling neemt men het stopschroel-deksel af, waarna het
Bllun van de gasklep-siopschroef kan plaats vinden, tezamen met het

dEgslsn van de nullast-sproeier (zie atb, 29).

i

i

Be slanden zijn bij benadeting als <.m“m__"

Mullusi-sproeier: 1% fof 1 slag open.

Swmoorklep-stopschroef: 1 & 114 slag ingedraaid voorbij de sland,
BARHN wo de smoorklep-stelarm juist raakt (zie afb. 30).

SECHND, DIFFUSELR

.

| MONDSTUK PRI BIFF

Yarwacht nief, dat een nieuwe, nog ,stijve” motor onbelast regel-
Wally langraam zal draaien of bij het sloppen fegen de compressie in-
sl sehommelen”,

MEY OVIRLOPEN VAN DE CARBURATOR EN DE YERDAMPER.

Itlisn benzine boven uit de vioHerkamer loopt, kan het zijn, dat
8 Vlsllarnaald niet goed op haar zitting sluil of dal de vlotter lek ge-
e s, s

.
S

Bl de brandstofkraan bij de bezinkselkoli dichi,

Shioel de klemmoer los, waarmee de brandstofleiding op de nippel
Wan e v raal is bevestigd, waama de nippel kan warden losgedraaid
B vsiwlfderd. Men kan de nippel dan schoonmaken en nagaan of er
Miieiie veronireinigingen in de brandstof aanwezig zijn, terwijl tevens
W vlolermaald zichtbaar wordt, Bij het weer aanbrengen van de nippel
WEsl wr op worden gelet, dat de pakking op zijn plaats zit en in goede
Maal vorkoarl; let er tevens op, dat de vlofternaald in de boring van de
Wijpn! lorechl komt, voordal laatsgenoemde op zijn plaats in de vlotter-
baminr wardl geschroefd.
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Inilien na het weer aansluiten van de benzineleiding en het beproe-
Yaik ap dichiheid, de carburator nog overloopt, zal het nodig zijn de zes
shiiaven, waarmee het deksel van de vioHerkamer is bevestigd, los te
dianlen on na verwijdering van het deksel de inwendige delen na te
Hant en, zo nedig te vervangen,

i
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