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M havinden. Af en toe moet worden nagegasan of de bouten goad

Wil ilhen

Bs dllindrische luchtreiniger is aan de linkerkant gemonieerd fussen
W8l eylinderblok en het instrumentenbord.

De Luchttoevoer

Bij tractors van het standaard landbouw-lype en het speciale ty
alsmede hel rijgewassen-type wordl de aangezogen lucht langs een aanl;
schoepen, die zich onderaan de véérreiniger bevinden, gevoerd, waard
ze bij het binnenstromen een drasiende beweging krijgt en de zwaars
verontreinigingen, zoals grotere stofdelen, kaf, enz. onder invloed van
centrifugaalkracht buitenwaarls en naar boven tegen de reiniger word
geslingerd, waarna ze door vier kleine openingen weer in de buitenlu
. terecht komen.

Full kotle verbindingspijp van de luchtuitlaat-elleboog verbindt de
Wislnlger mel respeclievelijk de verdamper of de carburator, waardoor
yaisinigde lucht naar de molor wordt gezogen,

B8 VIRIORGING VAN DE LUCHTREINIGER.

s wlloclieve werking berust op hef aanwezig zijn van een hoeveel-
BRI sulvere olie die zich in een bak in het onderste gedeelte van de

De gedeeltelijk gereinigde lucht stroomt dan door de verticale aan: BBRSF bavind! en waar slie luchi fangs word! sesogan

zuigpijp naar beneden en komt in de oliebad-teiniger aan de linkerkanl
van de fractor lerechf. Binnen deze reiniger is een leidplaat zodar
aangebracht en het peil van de olie is dusdanig, dat de lucht viak o
het olicopperviak moet strijken voordat ze in de motlor komt. Door
inwendige bouwwijze van de reiniger en de snelheid, waarmee de |
wordi aangezogen, worden de vuil- en stofdeelijes, waarmee de lucht n
is bezwangerd, voordat ze in de mofor komt, neergeslagen in de olie,
zich onderaan in de reiniger bevind.

Wij de cilindervormige luchireiniger kan het bezinksel na circa elke
Wuiliiftsuren worden verwijderd door het losmaken van de drie klem-
i hel omlaag brengen van de o:mm_.ﬁumfmmr-cmr voor het opnieuw
Sllen wolorolie en doe dit tot het merkieken, oals in afb. 14 is weerge-
HEvEn e olie-inhoud is ongeveer 114 liter,

Indion onder zeer stoffige omstandigheden wordi gewerkt, verdient
bt sniboveling de olie vaker te verversen en fevens hef oliereservoir

de lucht de reinige laal, sircomt ze door een zeefvorm
Voordat de lucht de reiniger verlaal, Ve BRIl fe reinigen.

{filter, waardoor niet alleen wordt verhinderd, dat olie met de luchistro
wordt meegevoerd, doch tevens erloe wordt bijgedragen de gezui erd

lucht te vermengen met een fi
verdeelde oclie-nevel.

Bij hel rechthoekig type luchtreiniger is een afneembaar deksel op
& buslnksolbak aangebracht; de olie dient na elke 200 bedrijisuren te
‘. e vorverst. Het aftappen dient bij voorkeur fe geschieden wanneer

Wialar warm is, omdat de olie dan beter vloeit en de verontreinigingen
gmakkolilkar meegaan.

Een klein klepje onder
de uitlaat-elleboog van de luchl

reiniger zorgt er voor, dal even :
tueel daar verzamelde olie ol Indion onder zeer stoffige omstandigheden wordt gewerk!, verdient

mE:mi&:E..r:wm:?: t-.a._.—:.cu__:um»n__aﬁrm._uqo:.nan:m:_mqo_..u_..o_o__ni.m:.o_.
vloeien. Dit klepje is alleen op: intuvuldig te reinigen.

wanneer de motor stilstaat en
nu en dan moet worden nageg
of het goed werkt en nief v
stopt is.

Hul deksel van de bezinkselbak is met schroefdraad daarin bevestigd
B wanneer hel wordt algenomen, kan het bezinksel gemakkelijk door de
Wl wpaning worden verwijderd, Bij het weer aanbrengen van het deksel
Wil wr voor gezorgd worden dat het goed shiit, daar een lek op dit
PRI sou veroorzaken, daf”er olie verloren gaat en daardoor de reiniger
Winder doelmatig werkt. ;

Het rechthoekig type luchtreinig
zit op de krukkast, direct ach
het cilinderblok en is mel il
boufen bevestigd, waarvan fwos
Figuur 31. zich aan de onderkant en de dap

Het cilindrische type luchtreiniger. de zich bovenaan de bevesligings

i)

Cuntislonr hot olie-altapklepje onder aan de elieboog van de reiniger-
Wil op gexetle tijden om er zeker van fe zijn, dat het niet blijit
hangen ol verstopt is.
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16 olisinhoud van de reiniger is ongeveer 2,8 liter. De olie moet door
¢ Vulbpening naar binnen worden gegotem fot het aangegeven peil is
ikl Schroof de vulstop goed vast en controleer de affapstop en de

pukbing op olielekken. Laat de “tractor nooit lopen wanneer de oliebak
Al de reiniger leeg is of de vulstop ontbreekt.

BE LUCHTREINIGER BI) BENZINE-TRACTORS.

Dase |s van het gaasfilter-type en behoell geen ander onderhoud

ai hel schoonmaken van de zeel, helgeen elke drie maanden moef ge-

Wisn. Drool de vleugelmoeren midden bovenop hetl deksel los, ver-

Wider hal deksel en het fillergaas en maak dil laaiste schoon, waarna
e lushiralniger weer in elkaar kan worden gezet,

Indian onder zeer stoffige omstandigheden wordi gewerkt verdient
] sanboveling de olie vaker te verversen en fevens het oliereservoir
Anigvildig te reinigen.

Wachil men hier fe lang mee, dan zal de zeef door vuil verstopt
Lakei ol als gevolg een belemmerde luchttoevoer waardoor een overrijk
Wil wordl veroorzaaki, dat hel regelmalig lopen vesioort en een e
Wionl brandstofverbruik tengevolge heeft.

Yoor herstellingen aan het luchtioevoer-sysieem, zie biz. 139.

De Stuurinrichting en de Vooras

B stuurinrichting is van het worm en moer type — op vroegere
von hel zandloper-worm en tandsecfor type — en is aan de voet
I Insliumentenbord op het versnellingsbak-huis aangebracht

Mol sluurhuis heelt een vulstop,die tevens het peil bepaall, tot waarice
Wel huls mel versnellingsbak-olie moet worden gevuld.

Voorls zil er op het huis een velspuit-nippel voor hel smeren van de
sy dor seclor-as. Een tweede smeernippel, bovenaan de sfuurkolom,
sl voor smering van de stuurwiel-as, die zich in de kolom bevindt.

B sluurgewrichten zijn zwaar gebouwd en voorzien van smeernippels
S e daardoe in aanmerking komende plaatsen. Men moel de vetspui
Mapelijks hiervoor gebruiken, daar deze onderdslen gewoonlijk met mod-
dar ol slol bedekt zijn, waarvan een gedeelte tot de lagervlakken zou
0 doordringen en daar abnormale slijlage veroorzaken.




70

De vooras is draaibaar ¢
een tap in het voordeksel van hal
cylinderblok gemonteerd. Zwa
reactiestangen in driehoek-mod
zijn ‘met bouten aan de as-uile
den bevestigd om de langskrach
fen op te nemen en de as in da
juiste stand te houden.

SMEERNIFFELS
STUURSTANG-ARM
SMEERNIPFFEL

DE VOORAS VAN HET
RUGEWASSEN-TYPE.

Om verschillende feeltbewar
kingen te vergemakkelijken, %
deze as voorzien van verlengstuks
ken, die ten opzichie van hetl as
middenstuk kunnen worden vaps

Smering stuurhuis. steld en daardoor een ziging

der spootbreedte mel stalen wiae

len van 1,22 fot 1,83 m mogelijk maken. Als luchtbanden worden gebruikl,
kan de spootbreedte van 1,26 ot 1,87 m worden gewijzigd.

Figuur 33.

De bevestiging der reactiestangen aan de vooras is dusdanig, dal de
wijziging van de spoorbreedie er geen invioed op heefi, daar het voorsle
gedeelte ervan het mogelijk maakl, dat de verlengstukken gemakkelijk

-
tussen de gaffels kunnen worden verschoven, m
. x e
A I
Ook de stuurstang is zodanig geplaalst, dat een juiste werking moge- mm m £
lijk is bij de wijdste en nauwsie stand der wielen en er zijn dus gean 3 m o m
voorzieningen getroffen, noch nodig, voor het stellen van de stuurstang, Thve S

Wel moet de spooistanglengte in overeenstemming met de spoor
breedte, die voor de onderhanden zijnde werkzaamheden nodig is, worden
gewijzigd, opdai de wielen op de juiste wijze speren.

HET STELLEN VAN DE YOORAS Bll HET RIJGEWASSEN-TYPE.

Licht het vooreinde van de fractor omhoog en maak de boulen an
moeren los, waarmee de verlengstukken van de as aan het middenstuk
zijn bevestigd. Mask verder de bouten van elk der klemsiukken van da
gevorkte spoorstang-einden los en verwijder ze,

Stel de vooras-verlengsiukken in de juiste boutgajen-afstand voor da
gewenste spoorbreedle, waarbij de stand aan de linker en rechierkan! lol
het midden gelijk moel zijn, zie afth. 35,

Als de juiste stand is verkregen, breng de bouten dan weer op hun
plaats; de binnenste bout aan elke kant moel in dat gat van het vooras:

STUURGEWRICHT (FUSE E}:

YOORAS
DRAAITAP

Figuur 34,
Yooras [normale landbouw-uitvoering]
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middensiuk worden gestoken, dal
zich tussen het asmidden en de
bevestigingsbout van de reaclias
stang bevindt. Van de twee over
blijvende bouten aan elke kanl
moet er één in het builenste g
van het as-middenstuk kom
Draai deze bouten zeer vast a
voordat de tractor weer in gebi
wordl genomen en men doet
goed aan ze nog eens le conl
leren nadat de tractor korten fije
in gebruik is geweesh ;-

De Overbrengingsorganen

s wveibiengingsorganen bestaan uit een koppeling, de versnellings-
. el mwl de hand bediende versnellingsrem en de achteras. Tezamen
Wel ke organen veor de overbrenging van het motorvermogen op de
Siwlslon on zodoende voor de aandrijving van de fractor,

VERZORGING,

s hoppeling wordt gesmeerd door de olie uil de motorkrukkast en
sl sndder normale omstandigheden geen onderhoud. De versnellingsbak
Ue achleras zijn in afzonderlijke ruimten ondergebracht, elk met hun
W wlisvoorraad, die, mits op peil gehouden, voor een goede smering

Stel vervolgens de voorwiel ;
g ; alls bewegende delen zorg draagt,

in de stand van recht wvoo
rijden en steek de bouten door
de spoorsiang-klemmen en wﬂE .
tijdig door de spoorstang. Hou
er rekening mee, dat in de verstelbare gaffeleinden gleuven zijn gemaa

Figuur 35,
Afstelling vooras Rij-Gewassen-Type

Adiesion alle assen en fandwielen van speciaal gehard staal zijn ge-
“i I wen groot aantai zware kogel-~en rollogers draaien, blijft slij-
Il wen minimum beperkt en is er geen wammqm verzorging nodig, dan
4 valdasnde olie met een vloeibaarheidsgraad van S.A.E. 90 in de
B (WAL 140 in de zomer, S.A.E. 80 in de koude klimaten met strenge
beneden —614° C (20° F) in de versnellingsbak en achteras-

Na het instellen behoort de spoorstang in he midden tussen de gall; Ll _:n“. ”S:E.,:E is en deze ververst wordt na afloop van de voorgeschre-
. e,

wijziging der spoorbreedie. Aanwijzingen dienaangaande vindt men
biz, 000.

De Koppeling

DE BEDIENING VAN DE YOETREM BlJ HET RUGEWASSEN-TYPE.

tenainde de moforkracht geleidelijk en soepel voor aandrijving fe
on en hel overschakelen der versnellingen mogelijk te maken,
s wiljvingskoppeling achter de motor aangebrachf. Hiermee kan de
thiinding lussen de motor en de versnellingsbak mel de daarmee ver-
Helsi achileras fol stand gebracht of verbroken worden,

Indien voelremmen zijn aangebracht, kan men deze gebruiken
exira korl met de ractor te draaien, door het rempedaal in te drukken
die kant van de tractor, in de richting waarvan men wil draaien.

. blz. 19 181, : it 3
por yerduie RirondEheten sic b i e koppaeling is van hel enkelvoudige-plaat lype en werkt in olie.

s Luppelingsschijf, waarop aan beide zijden wrijvingsmateriaal is vastge-
Miikan, Is op het van langsgroeven voorziene einde van de hoofddrijfas
Saiushiracht an kan er vrij overheen schuiven. De koppelingsschijf wordt
Iien e ruiver vlak en glad afgewerkte achterzijde 'van het vliegwiel ge-
Wikl door de koppelingsplaat, die onderworpen is aan de werking van een
santal schroalveren en op die wijze stevig is ingeklemd tussen deze plaat
s el vlisgwiel, helgeen tengevolge heelt, dat de motorkracht op de ver-
susllingsbak word! overgebracht,

Yoor aanwijzingen voor het aanbrengen van luchtbanden, zie blz, 82,

Voor herstellingen aan de sfuurinrichting en de vooras, zie blz. 141,
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i e koppelingsplaat vrij te maken en daardoor de aandrijving te
sekun, diukl men het koppelingspedaal in, waardoor, mel behulp van
UE slangen en hefboompjes, de naaf en het druklager naar voren wor-
| ysahoven. Het lager druki de binnenste uiteinden van een stel
HUs I de richting van hel vliegwiel; de drukplaat gaat naar achteren
usvilge van de scharnierende bevestiging van de vingers op de kap
O twie wijze kan de koppelingsplaat vrij gaan draaien of sfilstaan
S0l sl drukvlak van het vliegwiel en de koppelingsplaal.

_.,

Wanneor de molor draait, met hel koppelingspedaal ingedruki; zal de
Sppelingaplant, aangezien deze niet langer fussen het viiegwiel en de
kplanl el geklemd, stilstaan op het gegroefde einde van de hoofddrijfas,
dinr van lager in het viiegwiel wordt gesteund.

Als mon het koppelingspedaal omhoog laat komen, brengt de drukplaat
gsplaal in aanraking met het vliegwiel en wordt de aandrijving
Iol sland gebrachl, todat de veren hun volle druk uitoefenen
81 guun slippen meer tussen de drukvlakken plaals vindt.

Iy hel buitenste einde van de vingers umzma./n.mm__n_wmmar die generlei
Higing buhoeven. Hetzelfde geldt voor het enkelvoudige rollager, waar-
sl vinger schamierend op het deksel is gemonteerd.

Hel koppelingsdruklager behoeft evenmin afzonder! jke smering; de

Figuur 37.
Alstelling Koppelingspedaal.

VLIEGWIEL




76

smeerpunten van het uitwendige stangenstelsel zijn op het m_mma
smeerplan aangegeven.

Bij het gebruik van de koppeling moet het pedaal altijd vol
worden ingedrukl. Men mag de voei niet op hei pedaal lalen rusten ¢
de koppeling in aangrijping is, daar anders abnormale slijtage van
druklager zal opireden en bovendien kans op slippen van de koppell
besfaat.

Wanneer slippen van de koppeling bij belasting van de motor pla

vindt, wordt veel warmie oniwikkeld en kan daardoor beschadiging
vervorming van de koppeling onistaan, die door nastelling van hel ped
(zie hieronder) niel kan worden verholpen.

Laat na het inschakelen van een versnelling het wo_uvm::mmvo..
altijd langzaam opkomen, waardoor de aandrijving geleidelijk en zon
afslaan van de motor ol stand komt.

HET STELLEN VAN HET KOPPELINGSPEDAAL.

L/

Als de tractor enige tijd in gebruik is, kan slijtage der koppeling l&
gevolge hebben, dat de pedaalarm tegen de vloerplaal siuit, véérdal ¢
koppeling ten volle pakt. Het pedaal moet dan worden kijgesteld, da
anders een foestand van voortdurend slippen zal intreden,

Verwijder de splitpen uil de gaffelpen van de koppelingsstang
draai de borgmoer los, waama de pen uil de gaffel en deze laalste van
fussenhefboom kan worden getrokken. Voor het verminderen van de v
slag van het pedaal, fot op de voorgeschreven waarde van ongeveer
cm, schroeft men de gaffel verder op de stang. Gebruik bij hel wear
elkaar zeten een nieuwe splilpen en zet de borgmoer goed vash

Maak ﬂqamnmu gewoonte van, de voel op hel koppelingspedaal te
rusten, daar dit bovenmatige slijlage van het koppelingsorgaan veroo
en veelvuldig nastellen van het pedaal nodig maaki.

Zie blz. 158 voor herstellingen van de koppeling.

De Versnellingsbak

De versnellingbak is van het type met voortdurend in mn.._u__:t_’
zijnde verschuifbare fandwielen en is voorzien van zware rollagers op all
daarfoe in aanmerking komende plaatsen en heeft drie overbrenging

\

EERSTE VERSNELLING

&

TWEEDE VERSNELLING

Figuur 38,

Schakeling der tandwielen en krachtoverbrenging in verschillende schakelstanden.
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voortil en één achteruit. Zij worden ingeschakeld mel behulp van de
versnellingshandel links op de tractor, waarvan de beweging door twee
schakelvorken op de inwendige, te verschuiven delen wordt overgebracht.
De handel heefl een kogelgewricht, zodat, wanneer het boveneinde buiten-
waarts wordt bewogen, het fol in de bak reikende benedeneinde zich bin-
nenwaarls verplaaist en in aangrijping komi met de bovenste schakelvork,
die op haar beurt over een kraag van de twee verschuilbare tandwielen
op de bovenste hoofdas grijpt.

Drukt men nu de versnellingshandel bovenaan vooruil dan beweegt
het benedeneinde achteruit en neemt het de schakelvork mee, die de tand-
wielen voor de serste versnelling in aangrijping brengt. Op scortgelijke
wijze schakelt het achteruit frekken van de. handel de tweede versnelling in.
Wordt de handel van de vrije stand uit binnenwaarts bewogen, dan glijdt
het ondereinde in de benedenste schakelvork, waarmee de hoge ver-
snelling of de achteruit worden ingeschakeld al naar gelang men de handel
bovenaan vooruit of achteruit beweegt.

Het verloop der krachtoverbrenging in de verschillende versnellingen
is aangegeven in afb. 38

Zie blz. 154 voor herstellingen van de versnellingsbak.

De Handrem op de Versnellingen

Hel rondsel van het fandwielstel voor de overbrenging sachieruit”
is geperst op het uileinde van een korte gegroefde naaf met een inwendige
lagerbus van phosphorbrons. Deze delen zijn gemonieerd op een holle
sialen as in de versnellingsbak-plaat, waar de rem-as doorheen gaaf, terwijl
een slilstaande remplaat tussen het genoemde tandwiel en de versnellings-
bak-plaat zit om als drukring fe dienen.

Vijf stalen platen zijn op de groeven van de tandwielnaaf geschoven
en draaien hiermee in het rond. Afwisselend daarlussen zitten zes platen,
die door twee pennen in de versnellingsbak-plaat worden belet te gaan
meedraaien. Een kegelvormige schroefveer, opgesloten door een moer op
he! uiteinde van de rem-as, zit om laatstgenoemde heen en druki een
sluitplaat, die eveneens door de twee pennen wordt geleid, fegen een
borst op die as.

Wanneer de handrem wordt aangetrokken, wordt de as, waarop de
handel is bevestigd, zover gedraaid, dat het drukvlak van de nok op de
as in aanraking komt met de kegelvormige moer op de rem-as, waardoor
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dan bij wmimqm beweging de platen tegen elkaar worden geperst en de
remwerking ontstaal, Een veiligheidshandel verhindert het aantrekken van
de remhandel wanneer de koppelingspedaal niet is ingedrukt (zie afb. 37).

. Aangezien het tussenrondsel van de versnelling ,,achieruit” voortdurend -
in aangrijping is en de vijf draaiende remplafen er door worden meege-
nomen, onistaat bij het op elkaar drukken van deze en de sfilstaande platen
een grole wrijvingskracht en daardoor een remwerking, die onder de

zwaarste omstandigheden groot genoeg en daarbij volkomen belrouwbaar
zal blijken 1e zijn.

Zie blz. 164 voor handremherstellingen.

De Achteras

_um motorkrachl wordt door middel van de koppeling en de ver-
snellingsbak op de achteras en vandaar naar de achterwielen overgebracht.

De overbrenging geschiedt van de versnellingsbak op de differentiaal-
assen door middel van een kroonrondsel en kroonwiel, waarvan het
eerste rechisireeks met de versnellingsbak is gekoppeld en in het kroon-
wiel grijpt. Een differentiaal met vier satelieten is met bouten aan het
kroonwiel bevestigd en maakt het mogelijk, dat hei linker en rechter
achterwiel bij het maken wvan een bochi mel verschillende snelheid
draaien, terwijl elk zijn aandeel van de drijtkrachi onivangl. Op elke
differentiaalas (fussenas) zit een klein fandwiel met rechte vertanding, dat
grijpt in een groot fandwiel op elke wiel-drijfas. Zie afb. 36.

Bij tractors van specidle uitrusting en van het rijgewassen-type is
op het uitwendige deel van elke differentiaal-as een remtrommel gemon-
teerd. Door middel van lwee rempedalen kunnen de wielen tegelijk of
afzonderlijk worden afgeremd, Zie blz. 19 voor bijzonderheden.

De Em.m_-n_::wumm: zijn z.g. hall ontlaste assen en de aandrijving daar-
van m.mun_.__mn: door grote fandwielen, die in aangrijping zijn met kleinere
landwielen op de differentiaal-assen.

Elke wiel-drijfas draait in kegelvormige rollagers, waarvan de builen-
ste met behulp van een vetspuilnippel van buiten af kunnen worden ge-
smeerd, terwijl de olie uit het achterashuis voor de smering van de bin-
nenste lagers zorgt. Zie afb. 39. Bij de indusirie-tractor is de smeernippel,
die zich aan het uiteinde van de achteras bevindt, aan de voorzijde van
het achterashuis gemonteerd op de remtrommel aan de linkerzijde en
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achter de remirommel in een ge-
lijke stand aan de rechterzijde.
De vulstop bevindi zich beneden
de bestuurderszitplaals, ter linker-
zijde van het deksel.

Het wiel wordt gemonteerd
tegen een flens, die één geheel
vormt met de as. '

DE ACHTERWIELEN BI) HET
LANDBOUW-TYPE. ~

De achferwielen zijn op de
asflenzen bevesiigd met tapeinden
en moeren, VYroegere fractors
hadden tfapeinden en moeren met
linkse draad aan de linkerkant Smeernippel Achterwiellagers.
van de firaclor. Moeren met X
rechise draad zijn voorzien van een .R" en moeren mel linkse draad van
een ,L" op één van de viakken van het zeskant,

Figuur 3%,

Voor het afnemen van het achierwiel moet de handrem worden aangezel
on met de crick onder het achterashuis hel wiel van de grond worden ge-
licht, zie afb. 40, nadat eerst de zes moeren mei behulp van de daarfoe
dienende sleutel uit de gereedschapkist een kiein ecindje zijn losgedraaid.
Na volledig opvijzelen, draail men de moeren geheel los, waarma het
wiel van de fapeinden kan wor-
den gelicht. Zorg er voor, daf de
schroefdraad niet wordl bescha-
digd door het gewicht van het
wiel er op te laten rusten bij het
alnemen,

Bij hel weer aanbrengen van het
wiel moet er op worden gelef,
dat de astlens en hel pasvlak van
het wiel beide schoon zijn. Het
vethoogde middevlak van de as-
flens moel in de overeenkomstige
holte van het wielviak passen,
met de naar binnen doorgezette
kanl van het wiel naar de tfractor
foe gekeerd. Vermijd ook bij het
Figuur 40. opzetien van het wiel beschadi-
Wiel-drijfas. ging van de schroefdraad der

Figuur 41.

Afstelling van stalen achierwielen voor gebru

-gewassen.

ik bij rij

81
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wiel-tapeinden. Vergeet de ondetlegringen van de moeren niel; de kegel-
vormige kant moel aan de wielzijde zitten.

Breng de moeren weer aan, die bij de vroegere tractors niet onderling
verwisselbaar zijn, daar zij rechise draad veor de rechterkani en linkse
draad voor de linkerkant hebben. De letter R of L, die op één der vlakken
van de zeskani is gestempeld, dient als aanduiding van de draadsoort.
Smeer een beefje vel op de schroefdraad van de moeren en zet deze niet
in de volgorde van de cirkel vast, maar dwars over verspringend felkens
een baetje. Daardoor wordl een zuiver viak zitten van het wiel verkregen
en het loslopen van de moeren tijdens het bedriji vermeden,

Breng de crick omlaag en zet de moeren mog eens een keer vast,
nadat de fractor een korte fijd in gebruik is geweest.

DE ACHTERWIELEN Bll HET RUGEWASSEN-TYPE.

De breedie tussen de wielen kan met afstanden van 10 cm worden ver-
anderd, daar de wielschijf ten opzichte van de asflens verzel is en kan
worden omgedraaid, terwiji bovendien de spaken van de wielvelg buiien
het midden zijn aangebracht. Door de verschillende mogelijkheden in de
samenstelling der delen kunnen spoorbreedten van 1,22, 1,38, 1,42, 1,52,
1,63, 1,73 en 1,83 meler worden verkregen, zoals weergegeven in afth. 41.

Bij het gebruik van luchtbanden is de geringste spoorbreedie 1,38 m
en niet 1,22 m.

Voor de spootbreedien van 1,22, 1,38, 1,42 en 1,52 m moel de ver-
diepte zijde van de wielsschijf naar de tracior toe wijzen, terwijl voor de
spoorbreedien van 1,63, 1,73 en 1,83 m het komvormige gedeelte van de
tractor af moet wijzen. De velg mei de spaken kan worden omgedraaid en
met bouten fegen de buitenste of binnenste kant van de wielschijf worden
bevestigd om de verdere samenstellingen te verkrijgen, zoals in aftb. 41
zijn weergegeven. Zie blz. 99 voor aanwijzingen betrelfende het aan-
brengen van verbredingsvelgen.

HET AFNEMEN DER BANDEN BI} WIELEN MET LUCHTBANDEN.

Tractors, die voorzien zijn van luchibanden, hebben wielen met ver-
diepte velgen, waardoor hel afnemen of aanbrengen van banden een
eenvoudig werk is, wanneer de volgende aanwijzingen worden gevolgd.

Laat de band geheel leeglopen en leg het wiel plat op de grond.
Schroef de ventielborgmoer van de achferwielen los en druk de hiel van
de-band in het gedeelte van de velgtrog, dat zich fegenover de ventiel-
opening bevindi, over een zo groot mogelijke afstand.
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Licht met behulp van een bandenlichter de hiel van de band naast het
ventiel over de rand van de velg., De binnenband kan dan worden
verwijderd, nadat het ventiel aan de binnenkant uit de opening van de
wielvelg is gehaald,

HET WEER AANBRENGEN VAN EEN BAND,

Het gebruik van zeep op de hielen van de band maakt het monteren
ervan in hoge mate gemakkelijk. Wanneer er een pijl op de zijkant van
de band is aangebrachf, breng de buitenband en het wiel dan op zodanige
wijze aan, dat het wiel in de door de pijl aangegeven richling draait.

Als de band wvolledig gedemonteerd is, plaats het wiel dan op de
grond en breng één van de hielen van de band over de velgrand in de
velgireg.

Wanneer de band op die wijze grotendeels is gemonteerd, kan met
behulp van een bandijzer de handeling worden voltooid en, indien de
hiel op de juiste wijze in de velgtrog is gebrachti, zal er weinig krachis-
inspanning mee gemoeid zijn.

Behande! de binnenkant van de buitenbanf door deze licht te be-
stuiven met falkpoeder. Pomp de binnenband 'op, fotdat deze juist de
ronde vorm gaal aannemen en besmeer die helft van de binnenband, die
tegen de velg rust en ook de binnen- en buitenkant van de hiel van de
buitenband met een schuimachtige oplossing van zeep en water of met
talkpoeder, voordat de binnenband in de buitenband wordt gebracht.

mwm_._m de binnenband op zijn plaals, steek het ventiel door hel daar-
foe dienende gat en bevestig het fijdelijk mel de moer.

Druk de buifenband in het gedeelte van de velgtrog, dat zich tegen-
over het ventiel bevindi en haal de hiel met behulp van het bandijzer
over de velgrand, waarbij er zorg voor moef worden gedragen, daf de
binnenband niet wordt geklemd.

Vcordat het oppompen plaats vindt, moel worden nagegaan of de
hielen van de buitenband wel goed op de velgzitting rusten, waarna de
binnenband zover moet worden opgepompt, dat de hielen geheel fegen
de velgranden zijn gedrukt. Daarna moet men de ventielkern verwijde-
ren en de binnenband geheel laten leeglopen. Wanneer dan weer de bin-
nenband wordt opgepompt, zal deze gelegenheid hebben de juiste stand
in te nemen, zonder dal plaatselijke rek optreedt. Dit is van zeer veel
belang wanneer binnenbanden van synthelische rubber worden gebruiki.
Zel de ventiel-borgmoer goed vast wanneer de band geheel is opgepompt.
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BANDENSPANNINGEN.

Bij nieuwe tractors kan de bandenspanning meer zijn dan normaal is
voorgeschreven. Dit dient om fe vermijden, dat gedurende het opslaan
de spanning ongewenst laag zou worden en de spanning moei daarom,
voordat de fraclor in gebruik wordi genomen, op de juiste spanning
worden gebracht, zoals hieronder is aangegeven:

Industrie- en speciale landbouw-traciot; maat van de vootband 6.00-19,
spanning 124 atm. (25 Eng, pond/vierk. duim)

Industrie- en speciale landbouw-tractor; maat van de achlerband 11.00-36,
spanning voor gebruik op het land, minstens 3 alm (11 Eng. pond/vierk.
duim); voor gebruik op de weg 1 atm. (14 Eng. pond/vierk. duim).

Banden van de maal 11-36, waarop vermeld staal “Replaces 9.00-36%,
moeten niel worden gebruiki tezamen met de maat 9.00-36 op dezelfde
tractor; of twee banden 11-36 moefen worden gebruiki, dan wel fwee
stuks 9.00-36, doch niet één van elk dezer malen.

WATERBALLAST VOOR DE ACHTERWIELEN.

Als het nodig wordt geacht de aangrijping van de achterwielen ie ver-
groten wanneer bij tractars, die met luchtbanden zijn uitgerust, meer kracht
aan de i{rekhaak wordt verlangd, kan water in de binnenbanden worden

gepompt om een gewichistoename te verkrijgen.

Ter voorziening in een bescherming fegen vorst moel een geschikie
antivries-oplossing worden gebruiki, aangezien zich anders ijs in de bin-
nenband kan vormen, dat in stukken wordt gebroken, wanneer de fracior
in gebruik wordl genomen en daardoor de binnen- en buitenband dus-
danig beschadigd worden, dal deze niet verder bruikbaar zijn.

Een geschikte antivries-oplossing, die niet het ventiel en evenmin de
binnen- of buitenband zal aaniasten, is water waaraan chloorkalk (calcium
chloride) is toegevoegd. In elke 5 liter water moet 1 kg chloorkalk (han-
delskwaliteif) worden opgelost, waarbij de hoeveelheid eveniueel nog
‘moef worden verhoogd, wanneer hevige vorst wordt verwacht.

Meng de oplossing, waarbij er op moet worden gelet, dat de chloor-
kalk aan het waler wordi toegevoegd, bij voorkeur in een houten vai en
laat de oplossing afkoelen, voordat deze in de band wordt gepompt.

Radiafor anfivries-oplossingen moeten niet in banden en evenmin een
chloorkalk oplossing in de radiator worden gebruiki.

De oplossing kan in de band worden gebrachi door middel van de
zwaartekracht uit een val, dat 2 tot 2)4 meter boven de band is aange-
bracht of met behulp van een gewone vloeistofpomp voor handkracht met
gebruikmaking van het speciale verbindingsstuk N-1726.
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Ga als volgl te werk:

1, Vijzel het achiereinde van de fracior omhoog, draai hel wiel zo-
danig dat het venliel naar de bovenkant wordt gebracht en zel
het in die stand wvast

2. Maak hel ventiel met een sluk draad vast om te verhinderen, dat
het naar binnen schiet, draai dan de venfielkern uil hef ventiel
en laat alle luchtdruk uit de band ontwijken.

3. Zet het verbindingsstuk N-1726 op het ventiel, mel hel gekartelde
einde naar de velg gekeerd, breng ook het overige gedeelte van
het verbindingsstuk aan en verbind de slang mel de pomp of het
te gebruiken vat.

4, Pomp de oplossing in de band of laat het daarin lopen uit het
tot dat doel op de vereiste hoogte geplaatsie vat. Terwijl de band
gevuld wordl, moet de toevoer af en toe onderbroken en de ont-
luchfingsknop op het verbindingsstuk ingedruki worden om nog
achtergebleven lucht uit de binnenband te doen ontwijken. De
band is fot het juiste peil gevuld, wanneer bij he! indrukken van
de ontluchfingsknop er vloeisto! uitstroomt.

5. Verwijder het verbindingstuk, breng/ de ventielkern weer aan en
pomp de band ot ongeveer 2 alm. (30 Eng. pond/vierk. duim) op,
om de hielen van de buitenband goed op hun plaats te brengen,
Verminder daarna de druk fot 0,45 atm. (2 Eng. pond/vierk. duim]
boven de normale spanning met het oog op de gewichistoename.
(Voor de bandenspanningen zie blz. 84).

[

ACHTERWIELGEWICHTEN.,

Voor het verhogen van de bodemwrijving kunnen ook wielgewichten
worden aangebracht voor gebruik met of zonder waterballast, al naar ge-
lang dit nodig mocht zijn. Elk gewicht is van gielijzer en weegt ongeveer
45 kg en gewoonlijk zal 135 kg op elk achterwiel in de meeste gevallen
voldoende blijken fe zijn. De gewichten moeten gelijkelijk over elk wiel
worden verdeeld en kunnen worden aangeschaft in stellen, die uit ge-
wichten, bouten en moeren bestaan, door tussenkomst van de Ford
fractor-dealer.

Er moet rekening mee worden gehouden, dat het gewicht (E27N-
1065), dal direct op de wielschijf wordt geschroeld, enigszins verschilt van
het extra gewicht (E27N-1076), daar het eerste vijf bevestigingsgaten langs
de omtrek van hel gewichi heeft, terwijl het laatste op die plaasten vijf
inkepingen heeft.
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Figuur 42.
Achterwielgewichien.

Breng de gewichten op de volgende wijze aan:

Schuif de versterkingsplaten (E27N-1077) op de bouten (21198-5) en
cleck de bouten van de binnenkant af door de wielschijf. Als slechis één
gewicht per wiel wordt gebruikt, bevestig het dan aan de wielschijf door
middel van de vijf bouten, moeren en onderlegringen.

Moeten echter cok exira gewichten worden gemonteerd, dan is het
nodig de drie bevesligingsbouten (23103-5) met de kop in de daarvoor
bestemde holte aan te brengen, veordat het gewicht aan de wielschijf
wordt bevestigd. Het extra gewichi moet aan die drie bouten worden be-
vestigd met behulp van de daarvoor bestemde moeren en onderlegringen
en als nog meer gewichi wordt gewens, moet op dezelfde wijze worden
gehandeld, waarbij er dus op moel worden gelet, dat de drie bouten in
het voorgaande gewicht zilten, voordat het volgende aan de wielschijf of
extra gewichi wordt bevesligd.

Bij tractors, waarvan de wielschijven nog niet zijn voorzien van gaten,
kunnen deze worden aangebracht door op een cirkelomtrek met een door-
cnade van 51,28 cm vijf gaten van 17,5 mm (11/16") op onderling gelijke
afstand aan fe brengen. Het gewicht (E27N-1065) kan als mal voor hel
boren worden gebruikt, maar er moet dan wel op worden gelel, dat de
gaten nauwkeurig op gelijke afstand van hel middelpunt van de wielschijf
worden aangebracht.

Op de industrietractor: wordi een rechthoekig gewicht met bouten
aan het hoekijzer van het trekhaakraam, direct onder de achieras be-
vestigd; elk gewichi weegt 45 kg,
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VERSTELBARE TREKHAKEMN EN WERKTUIG-BEYESTIGINGSYLAKKEN.

Bij de vroegere tractors is de
trekhaak aan het vooreinde schar-
nierend onder het achteras-huis
bevestigd, terwijl het vrije achter-
einde een uiislag naar links en
naar rechts kan maken. Het kan
in dertien verschillende standen
worden vaslgezet.

Bij de latere tractors kan de
trekhaak zijwaarts worden versteld
in negen standen en tevens in de
hoogte door het verwijderen van
een bout uit elk der twee zijde-
lingse frekstangen en het naar
wens hoger of lager stellen van
Fig. 43. de trekhaak. Op deze wijze zijn
drie stelhoogten te verkrijgen, fer-
wijl bovendien ook het dwarsraam
om\?_,mm hoogten kan worden ge-
steld.

Trekhaak-bevestiging.

Geen ander onderthoud is nodig dan een contréle op het vasizilten
der bouten aan het voor- en achtereinde van de haak (zie afb. 43) Daar
de trekhaak is bestemd om de trekkracht van de tractor over te brengen,

DE OP DEZE PLAATSEN TE BOREN GATEN MOGEN NIET GROTER DAN
16 MM (*/s ENG. DUIM) EN NIET MEER DAN 23,9 MM (94 ENG. DUIM) DIEP ZLIN

Figuur 44,
Balk ter bevesiiging van gereedschap.
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moet men nooit proberen, werktuigen, die getrokken moefen worden, fe
koppelen aan de asflens van de krachtainemer, die daarop niet is berekend.

Werkiuig-bevestigingsvlakken bevinden zich op:

{a) hetl achteras-huis. Zie afb. 40.

(b) de rechter- en linkerzijde van het versnellingsbak-huis. Zie afb. 2,
(c) het voordeksel van de motor onder de radiator.

(d) aan de achferkant van hel achieras-huis bovenaan. Er zijn daarin
geen galen aangebracht en indien een werkiuig op die plaats
moel worden bevestigd, moeten er gaten worden geboord
volgens afb, 44.

De Krachtafnemer

Een krachtafnemer, onafhankelijk van de riemschijf-aandrijving, kan
worden geleverd op Fordson Major fractors met een lage derde (4,3) of
hoge derde versnelling (7,75) met standaard of speciale overbrengings-
verhouding. De aandrijving geschiedf van de versnellingsbak af, doordat
hel onderdeksel wordf vervangen door de krachtafnemerskast en de
drijfas daar vandaan naar de achlerzijde van de tractor wordt gelegd. Het
as-uifeinde is gegroefd voor de aankoppeling van werktuigen.

Vanwege het verschil in tandwielen bij de lage en hoge derde ver-
snellingen moet bij de installatie van een krachtainemer rekening worden
gehouden met de bestaande tandwielen, zowel van de moforversnellings-
bak, als van het krachtafnemer-drijfwerk zelf.

De overbrengingsverhoudingen van de tractor zijn aangegeven door
een serie nummers, gestempeld bovenaan in de rechise flens van de
versnellingsbak, waar deze fegen de vliegwielkast zil. De getallen 22, 43
of SR43 geven aan, dat de overbrengingsverhouding 4,3 is, waarbij 22
aanduidt, dat het een standaard overbrenging is, terwijl SR op een speciale
overbrengingsverhouding betrekking heeft. Voor de hoge derde versnel-
ling met een averbrengingsverhouding van 7.5 zouden de getallen zijn:
22, 75 of SR75. Zowel met de speciale als met de standaard overbrengings-
verhouding kan dezelfde krachfafnemer worden gebruikl, maar voor de
4.3 en 7,5 overbrengingsverhouding moet een ander lype worden gebruikl,
zoals aangegeven is in de navolgende tabel:
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VERSNELLINGSBAK
Oveiis | Aantal E_._n_m:. op grote | Aanfal fanden op tandwiel
tandwiel der lage versnelling
AETERR L RAT Al S e i
7,75 _ LY
Hoge derde o o
versnelling
4.3 33
Lage derde -
versnelling
KRACHTAFNEMER-DRIIFWERK.
Overbr, Type Tussentandwiel
Hoge derde versnelling | ~
7.75 e dubbel
Lage derde versnelling
4,3 enkel
_ /

De draairichting van de krachtafnemer-as i
ras f - ezien f -
groefde uiteinde, is met de wijzers van de r_o___a Mmm. .m_.um: s
Voor de montage van uw krachialnemer is hel nodig, de olie uit d
versnellingsbak en achleras af fe fappen. _ i

Demonteer de zeven boufen in de herizontale flens van h
deksel en de vijf bouten van het verticale pasvlak; frek dan <MM«M_._HM_.
het deksel weg, zonder beschadiging van de pakking op de lwee mM
vlakken. Scheurt de pakking nochtans, verwijder ze dan geheel Emmrhn_m
pasranden schoon en breng een nieuwe pakking aan, dis door L:un_mq van

een dun laagj i e
s m_“r. Muw__m vet op zijn plaats kan worden gehouden bij het monteren.

Yoor de verticale flens worden twee pakkingen van verschi i
mm_uz._.,rr n.l, .006 Eng. duim en .012 Eng. n_::m..w _:mmm_._,.__ L._w_.”w_”w_____mmmmmm_ﬂ_wum
vmmnr_r_u..mm_. zijn, gebruik er dan twee op elkaar, anders één <m3.mm laatste
De Um_.ﬁr:._umz mogen hier niet uitsieken en de horizontale flens Erm:.
daar dit het lekken van olie fengevolge zou hebben. Indien nodi *.
de pakking daar weggesneden worden. ; iy
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Breng het krachtafnemerhuis op zijn plaats en draai de bouten om de
beurt telkens een eindje aan, foldat hef huis goed op de haakse pas-
vlakken van de versnellingsbak sluit. Coniroleer of de aftapstop van dit
huis goed vasi en de pakking ervan op haar plaats zil.

Om de krachtafnemer-as te monteren, verwijdert men de vier bouten,
waarmee het deksel achierop het achteras-huis (boven de schuifplaat van
de trekhaak) vastzit. Mocht de pakking beschadigd zijn, krab dan de
restanten van het bevesfigingsvlak op het huis af. :

" Steek de as, met het buitenlager en de vulring erop geperst, het
achteras-huis in, fotdat het inwendig gegroefde vooreinde over de ge-
groefde as van hel krachiafnemer-drijfwerk schuift. Men kan dit op het
gevoel doen, voordat hef kogellager achter op de as op zijn plaats in het
achteras-huis komt te zilien.

Druk vervolgens de as en zijn lager volledig het huis in, leg een
nieuwe pakking op het pasvlak en zorg er voor dat de oliekeerring op
de juiste manier in de houder zit, d.w.z. met de scherpe kant naar hel
lager toe gekeerd. Zet de lagerhouder met bouten vast en let er op, dat
de olie-keerring niet wordt beschadigd, als de houder over het gegroefde
aseinde wordi geschoven en dat de pakking nief van haar plaats word}
geduwd. Draai de vier bouten goed aan en controleer dan of de as niet
klem! en te zwaar loopt door haar in de vrije stand (gegleufde einde van
schakelas in de buitenste stand) met de hand rond te draaien.

Breng de verbinding met de bedieningshandsl tot stand, waarbij het
handval buitenwaarls moet worden geplaatst, om vrij te blijven van de
gereedschapkist. Het bevestigingsvlak voor deze handel zil links van het
huis, achter de asflens.

De hefboom van de schakelas moet zodanig worden gemonieerd, dat
het gat, dat zich op de grooiste afstand van de gleuf in hel midden be-
vindf, in de gaffel van de bedieningsstang komt te zitten. Monteer het
andere einde op het huis mel de daartoe bestemde speciale bout en
gebruik een platte en een verende onderlegring. Controleer een en ander
op vrije werking, voor de pen door het gevorkie einde van de schakelas
en het gegleufde einde van de hefboom fe steken, Borg de pen mel een
splitpen, waarvan de benen goed moefen worden uitgebogen om te voor-
komen, dat ze tijdens het bedrijf loswerkt,

Koppel de bedieningsstang aan de handel en let er op, dat achteraan
een kroonmoer en bout wordt gebruiki om de stang mel de bedienings-
handel te verbinden. Ga na of de schakelinrichiing goed werki, voordat
de versnellingsbak en hel achteras-huis weer met olie worden gevuld.
Als de afgetaple olie weer wordt gebruikt, moet ze zorgvuldig worden
gezeeld ler verwijdering van vreemde bestanddelen.

Coniroleer de aftapstoppen, dekselnaden, enz. op dichtheid

Wanneer de as buiten gebruik i ij
gebruik is, kan zi
deksel, dat mef twee bouten wordt Um<mm=m_nh<oam: SR

Om de krachtainemer bij draaiende m
, Om ofor in te schakel
”ﬂdumnamwvmn_mm_ worden ingedrukt en de wn&ﬂ:m:mu_..hinn._m:-..m”_w M—o”.no_“
wogen om de drijftandwielen in aangrijpi
dit laatste niel, doordat de tandwi e e oa
viet, wielen tegen elkaar stuiten, laat d
Wwﬁ_”o%mﬂmnmwmwmamm___ omhoog komen, waardoor hun o_._..n_mm”._::mw_._ MHMM
ord rd en het mogelijk wordt gemaakt h kkelijk i
grijping te brengen. Als de krachtafnemer i 2l s
e is ingeschakeld en de t
“.-w__.”.ﬁmﬂm_._.wﬂm._q_._.n_._ﬂ?__“uva::mnvmn_ww_ langzaam omhoog ro_:nqw o”n_no»q
eleidel of stand te bre ij
van de verschillende onderdelen fe <2=..wﬂ”...=. e Deluhs

De Hydraulische Hefinrichting

ALGEMEEN.

mmmz_““mhv___mvm.”mm_h_h.r mm:rw:.w Fordson Major tractors een hefinrichting voor
emde werkfuigen aan te bengen. Dit is een i i
: : i f exfra-uitrust
die reeds aanwezig kan zijn of door de eigenaar kan worden mm:mmﬂnwm_n_.__._m“_

Het aandrijvingsorgaan is v

gemonteerd op de plaats van de dekpl
_un:__w_._ op de .<m_.m:m___:mwrmr en wordl gedreven door het *m_.._wn_émmm_ﬁn””
eerste versnelling, dat zich op de bovenste as in de versnellingsbak be-

vindt. De pomp en het heforgaan zij
s L nzzm_.m::mm:._:hm n zijn gemonteerd op de bovenste dek-

m_m_@._U_M_.n“mq”._n__é_M_m: van het aandrijvingsorgaan worden in twee afmetingen

; nl. éen voor een fractor met een hoge en éé

met een lage derde versnellin R e
) lage d g. Wanneer een tractor mel een hoge derd

M_mu_.mn_“_._m___:m _m“ c_—mm_ﬂ_ur is dit aangegeven door ingeslagen :::.:.:mM _u_uwhm”

e voorsie rechter zijflens van de versnellingsbak
7.75 geven aan welke derde ve ing i o nimil ol
rsnelling is foegepast, d i

o past, doch mocht er enige

_M_e_.__mﬂ__muim_.wm: moo_. een later aangebrachie verandering in de <m;nm_==wmn
en terwijl de getallen op de flens nief zijn gewijzigd, dan kan hef

<o_mm_._nmo<m_.~mn___n:m= jui i
os en om de juiste overbrengingsverhouding vast fe
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7 AANDRIVINGSORGAAN
YERSNELLING 50 AN YAN DE HEFINRICHTING
_ Aantal 7 Lengle
tanden | Aantal | Aantal okt
op 7 tanden 7 tanden drijfat
Tandwiel | Kengetal | fandwiel op op i
der tussen- | drijf- Eng.
lage rondsel stang I -t
VEersn. | |
b= b= et | < %
Lage 3e <mJ:.___ 22 of
normale overbr. STD 43 132T/sa*
(Groene stip) g " s S of
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* Hefinrichting met 1 bedieningshandel.
** Hefinrichting met 2 bedieningshandels.

De draairichting van de as, die de pomp aandrijff N.P gezien van de
achterkant van de fractor, tegen de wijzers van de klok in.

Het aanbrengen van de hefinrichting.

bovenplaat van de versnellingsbak weg. Umqw er aan, n.mmﬁ de
wo:*_...ﬁms_mm_.__.__rmmmrm* &nmi bij de handel van de handrem zif, een geringere:
dikte heeeft dan de andere. Neem de zifting _mum..:m_._ Em*.&.m veer <M.._
het bovendeksel van het achterashuis al en verwijder de zitling van de
veer, Demonteer ook de gereedschapkist.

: ij jui de wversnellingsbak.

Plaats het aandrijforgaan in de juiste stand op de v
Gebruik een nieuwe pakking, indien de oude Umunrmaﬂmm_ is en Tqm_._m de
bouten en sluitringen aan. Zorg dat de bout mel de geringere Q_E.m weer
het dichist bij de handremhandel zit en draai de bouten gelijkmatig aan.

Schuif de pompas-koppeling, die doorboord is, op de pompas en ruim

het gat in de pompas fol ¥/i¢ Eng. duim op voor de pen. Verbindt de
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koppeling door middel van de pen mel de as en breng daarna de van
een meeneemnok voorziene koppeling op de pomp-drijfas aan. Stel de
twee koppelingen zo fegenover elkaar, dat zij gemakkelijk aaneensluiten,
wanneer de pomp op zijn plaals wordt geschoven. Schuif het pomporgaan
van de hydraulische hefinrichling op zijn plaats op het bovendeksel van
de achieras, waarbij er op moel worden gelel, dat de twee koppelingen
geheel in elkaar grijpen en schroef vervolgens het pomporgaan op hef
deksel vast. Breng de twee helften van de drijfas-beschermingskoker om de
drijfas aan en bevestig de klemmen, zodat de koker goed vasizit aan de
pomp en aan het huis van het aandrijforgaan,

Breng de hefarmen (E27N-994620 voor de rechierzijde en E27N-994621
voor de linkerzijde) aan met hel uitspringende gedeelte naar 'buiten ge-
keerd en bijna horizontaal in de neergelaten stand.

Bevestig de zilling aan de nieuwe veer en monteer de zitting tezamen
met de veer op het huis van de hydraulische pomp.

Breng de gereedschapkist links van de motor aan, met gebruikmaking
van de twee sleunen en de langere cylinderkop-tapeinden. Hel zal nodig
zijn nog twee gafen in de gereedschapkist fe boren, op dezelfde lijn als de

‘twee gaten, die reeds in de bodem van de kist aanwezig zijn, om de kist

aan de steunen vast fe maken met behulp van de bijgeleverde bouten en
moeren. Het grote gat in de bodem van de kist moel dan worden dicht
gemaak! om het verliezen van gereedschappen fe voorkemen.

Vul het huis van de hydraulische pomp met de juiste hoeveelheid olie
van de voorgeschreven dikle, zoals aangegeven op blz. 93 onder het hoofd
nonderhoud". __h |

Er zijn twee verschillende typen van de hydraulische hefinrichting, n.l.
met één bedieningshandel, die zich bovenop het pomphuis bevindt en mel
twee bedieningshandels, waarvan één aan elke kanf van het pomphuis. Het
type met één handel heelt een olisinhoud van 8 liter; dal met twee handels
een inhoud van 6 liter. Er is geen afzonderlijke dop voor het aangeven
van het oliepeil; het peil is goed wanneer de olie juist onder het vulgat
staal.

Het onderhoud.

Er zijn geen bizondere voorzieningen geiroffen voor hel smeren van
het drijfforgaan van de pomp, daar dit wordt gesmeerd door de opspal-
lende olie uit de versnellingsbak.

De hydraulische pomp en de hefinrichfing werken in hun eigen olie-
voorraad. Het is alleen nodig de olie af te tappen, wanneer de pomp, om
uit elkaar fe worden genomen, moet worden verwijderd. Gebruik een
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goede soort winter motorolie met een vloeibaarheidsgraad van S.AE. 20
voor de hefinrichfing met één handel. Yoor het type meil fwee handels
moet de olie worden gebruikl, die onder het nummer M-100502-C bij de

Ford fractor dealer verkrijgbaar is.

De olievuldop bevindt zich bovenop het achtergedeelte van het pomp-
huis. De olieaftapplug bij het fype met één handel is de onderste bout, die
het achierdeksel op zijn plaats houdt. Bij het type met twee handels bevindt
de plug zich aan de linkerkant van het pomphuis. Er is geen afzonderlijke
plug voor hel oliepeil; het juiste oliepeil ligt net onder hel vulgat.

Als de hefinrichting enige fijd buiten gebruik is geweest, dient ze,
voordat ze voor normale hefdoeleinden in gebruik wordi genomen, enige
tijd voor lichte werkzaamheden fe worden benui om te maken, dat de olie
alle werkende delen heeft bereikt.

Yan fijd fot tijd moei de hefarm-dwarsas worden gesmeerd met een
goede kwalifeif zacht vei door middel van de twee smeernippels.

GEBRUIKSAANWUZING.

Hei drijforgaan van de hydraulische hefinrichfing. Dit orgaan wordt op
eenvoudige wijze in werking gesteld door het indrukken van de koppeling
en het naar voren bewegen van de bedieningshandel, waardoor het drijf-
orgaan in werking blijif zolang de motor draail en het koppelingspedaal
niet wordt ingedrukt. i

Schakel steeds het drijlorgaan uit wanneer de hydraulische hefinrichting
nief wordt gebruikt, teneinde nodeloze slijtage te voorkomen.

De hydraulische hefinrichting met één handel. De .op'" en ,neer” stan-
den van de bedieningshandel zijn op het huis aangegeven door ,up” en
,down". Er is een neulrale stand, waarin de handel vanzelf terugkeert,

-1

nadat de hefbeweging is volbracht.

(1) Het bevestigen van het grondbewerkingsgereedschap.

Breng de bedieningshandel in de met ,,down” aangegeven sland,
“waardoor de hefarmen omlaag gaan en het gereedschap kan worden be-
vestigd.

(2) Het heffen van hef gereedschap.

Als men er zeker van is, dat het drijforgaan is ingeschakeld, breng dan
de bedieningshandel met een snelle beweging in de qup’ stand en laat
de handel los. Wanneer het werkiuig geheel omhoog is gebracht, zal de
bedieningshandel vanzeli weer in de neutrale stand ferugkomen.
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Indien de bedieningshandel wordl fegengehouden om in de neutrale
stand terug te keren, zal de pomp onnodig blijven werken, hoewel een
veiligheidsklep in werking zal treden om overdruk in bet hydraulische
mechanisme te voorkomen. Zodra de bedieningshandel wordt losgelaten
zal het in de neutrale stand terugkomen. - _

(3) Het omlaagbrengen van het gereedschap.

Breng de bedieningshandel mel een snelle beweging in de ,down”
stand, waarna de olie uit het hydraulische systeem zal wegvloeien en het
werktuig omlaag zal gaan. Madat he! geheel is gezaki, zal de bedienings-
handel niet in de neutrale stand ferugkomen.

De snelheid waarmee het gereedschap daali, wordi bepaald door een
uitwendige stelschroef naast de bedieningshandel. In de fabriek is deze
zo gesteld, dat het zakken van 2 tot 4 seconden duurt. Om het werkiuig
sneller te laten zakken, moet men de coniramoer losmaken en de stelschroef
aandraaien. Om het zakken van het gereedschap te verfragen moel men
de contramoer losmaken en de stelschroef losdraaien. De contramoer
moet weer worden vasigezef, nadat de snelheid van het omlaag brengen
geregeld is.

(4) De uitwendige leiding voor het overbrengen van hydraulische
druk. Een uitwendige hoge-druk olie-aftakleiding met een draadaansluiling
van )4 Eng. duim Whitworth is aan de linkerkant van het pomplichaam
aangebracht voor het in werking stellen van hydraulische vijzels. -

{ '

f
Indien alleen de c:ém:a_._m.-m hoge-druk olie-affakleiding in gebruik is
moel de bedieningshandel van dé pomp in de ,up” stand worden mm.H
plaatst, waarna de hefarmen omhoog zullen worden gebracht, voordat de
hydraulische vijzels in werking worden gesteld. De hefarmen zullen in de
hoegste stand blijven gedurende de daarna volgende werkzaamheden.

De hydraulische hefinrichiing met twee bedieninghandels. Er zijn twee
bedieninghandels: de rechferhandel regelt de werking van de hefarmen
terwijl de linkerhandel de olietoevoer regelt naar de hydraulische <:nmnm.
wanneer deze gebruiki moeten worden. De ,,op” en ,neer’’ standen van &m”
bedieningshandel zijn niet op het huis aangegeven. Er is geen neutrale
sland van de bedieningshandel.

(1) Het bevestigen van het gereedschap.

Trek de rechterhandel voor de hefinrichling zover mogelijk omhoog,
EmmiMcw de hefarmen omlaag gaan en het gereedschap kan worden be-
vestigd.
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(2) Hel omhoog brengen van het gereedschap. Wanneer men er zeker
van is, dal het drijforgaan is ingeschakeld, druki men de rechterhandel van
de hefinrichling zover mogelijk omlaag en laat de handel los, waardoor het

gereedschap omhoog wordt gebracht.

(3) Hel omlaag brengen van het gereedschap. Trek de rechterhandel
van de hefinrichting zover mogelijk omhoog, waardoor de clie uil het
hydraulische systeem wegvloeit en hel gereedschap zakl. De snelheid
waarmee het gereedschap omlaag gaat is van buiten af niet te verstellen.

(4) De uitwendige leiding voor het overbrengen van hydraulische
druk. Een uitwendige hoge-druk olie-aftakleiding met een draad-aansluiting
van Y Eng. duim Whitworth is aan de linkerkant van hel pomphuis aan-
gebracht voor het inwerkingstellen van hydraulische vijzels. Indien alleen
de hoge-druk olie-aftakleiding wordt gebruikt, moet de linkse bedienings-
handel zover mogelijk omlaag gedruki en in die stand gehouden worden
om de hydraulische vijzels in werking je stellen; daarentegen moefen ze
zover mogelijk emhoog getrokken en in die stand gehouden worden om

de hydraulische vijzels buiten werking le stellen.

Zodra de vijzels de uilerste sland hebben bereikt, moet de handel
worden losgelaten, waarna hef door de daarfoe dienende veer weer in de
middenstand wordt gebracht, De pomp zou onnedig worden belast wan-
neer de handel omlaag zou worden gehouden, nadat de vijzels hun uiterste

stand hebben bereikt.

: De Riemschijf

Hydraulische lifthefboomarmen. Een riemschijf kan als exira-uitrusting
worden aangebrachi en is, indien ze nog niet op de fraclor aanwezig is,
door tussenkomst van de Ford tractor dealer verkrijgbaar. De aandrijving
van dit werkluig geschiedt door een kegelvormig tandwiel op de drijfas
tussen het vliegwiel en de versnellingsbak en het draait even snel als de

motor.

De schijf, die een middellijn van 24,1 cm heeft (bij het giefijzeren lype
24,8 em), draait, gezien tegen de buitenkant, met de klok mee. Hel werk-
fuig kan worden geleverd mel of zonder de schakelhandel, die in atb. 45
is weergegeven en die dient om het werktuig in of buiten werking fe
stellen,

Fig. 45.
Riemschijf-bevestiging.

Hef aanbrengen van het werkiuig.

. mﬂ._ﬂw“ﬂmwv_. _._Q.n_mrm%_ n.u_.oo:n_m\..\.qmn_.;mia_.: van het huis, dat zich onder
renging bevindl. Zorg er voor, dal de trekveer
A t =
m..mm:_.ﬂﬁ_ur van de n*__:mmm:_._mﬁ_uno:._ der koppeling niet veloren mmm“.._._mu:e_”*
ljderen van de zes bouten, aan de meest bij zij
veer mel een bevesfigingsplaatje is <mm*m_m§umru._._n R e e

3 ﬂn bevestigingsflens van hei riemschijf-huis en de rand van de
ﬁ_w_...w:_hwqimm“._ deze _ﬂ_u past, _M”._om_u__m_._ schoon en de pakking onbeschadigd
4 ! onvolkomen afdichting op deze pl i i ij
het draaien van de mofor tengevolge zou _._mvm_umﬂ.mmw. e

Breng de papieren pakkingen, die bij het werkiuig horen op hun

plaats op de flens; 1 j
sl met een beelje vel er op gesmeerd, blijven ze goed

_mzn_”__.\mwﬂ_nm_m_.n:m* m_m_._mm._ zo, dat _..mﬁ. kegelvormige fandwiel in een zelfde
o .._.*_ur M ,__.mqm:m__:..mmmwmr..mm grijpt. Indien een bedieningshandel voor
itschakelen aanwezig is, dan moet de handgreep daarvan naast

o
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