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De lagers kunnen uit hun huis worden gehaald, gewassen en osn_m..no.n_.._
op iekenen van slijtage of op de aanwezigheid van vuil of melaaldeelijes,
die schade kunnen veroorzaken.

Reinig het inwendige van de versnellingsbak en alle inwendige delen.

Kijk de lagerbussen na in die tandwielen, die ervan zijn voorzien. In
geval van slijtage moeten de tandwielen naar een officieele Ford tracior
dealer worden gebracht, die over hei speciale gereedschap voor het aan-
brengen van nieuwe lagerbussen beschikt.

Wanneer er tanden beschadigd zijn, moel men er voor zorgen, dat alle
losse melaaldegitjes uit de versne gsbak worden verwijderd, daar ze
anders tot verdere beschadiging van tandwielen of lagers kunnen leiden,

Bij het weer in elkaar zeften, moel men z0 nodig een nieuw o__w.
afdichfingsplaatje aanbrengen, wanneer het grote tandwiel weggenomen is
geweest, daar deze plaais beneden het normale oliepeil ligi en het weg-
lekken van olie moet worden verhinderd.

Pers het kleine lager van de ondersie versnellingsbak-as in de holte, die
daarvoor in het grote tandwiel aanwezig is. Na het grote lager voor dit
tandwiel van de achlerkant van de versnellingsbak af, op z'n plaats te heb-
ben gedrukt, zodat het gelijk ligt met het vlak van het huis, moet ook de
olieschermplaat worden aangebracht, die door de lagerhouder tegen het
lager zal worden gedrukl.

Wanneer. in de lagethouder een nieuwe oliekeerring moet worden aan-
gebrachi, dient deze mef de scherpe rand van de flens van de houder af
fe zijn gekeerd. Bij het inpersen van deze ring moet men oppassen, dat hij
niet wordt beschadigd of ververmd, daar hij anders olie kan gaan doorlaten,
Breng vervolgens de houder aan en zel hem stevig met de bouten vast.

Druk de afstandhuls in de olie-keerring, zodaf ze door de verende rand
van de ring wordt vastgehouden en door de schermplaat steeki. Houd ._..mn_.
in deze stand, lerwijl het tandwiel vanuit het inwendige van de versnellings-
bak in het lager wordf geschoven. Wanneer een m:mﬂ_._mEu.:.,qu 22& *om.-
gepast, wordt een speciale huls gebruikt, waarop een spiraalvertanding is
gesneden voor het overbrengen van de aandrijving op het .mmmj_:uon be-
stemde rondsel. De lagerhouder, die bij deze huls wordt gebruikl, heeft een
boutgat, dai groler is dan de andere en hij moet zo worden geplasist, dat
het gat onderaan en aan de linkerkant zil.

Breng de taalsring over het schroefdraadgedeelte van de huls aan, waar-
bij de inwendige tong in de daarvoor bestemde gleuf moet 1m3m:..Nm* dan
de ringmoer op de draad en draai ze vast,-totdat het -uzms_,:.w_ stevig tegen
hel lager aan zil. Borg de ringmoet met het plaaije, dat in één der gleuven
van de taatsring moet komen fe zitten, zet de bout vast en borg deze me!
een nieuwe splifpen.

163

Wanneer de snelheidsmeter-aandrijving uit elkaar genomen is geweest,
moet als volgt verder woiden gegaan: breng de sleun aan, zodaf de bus
in hel grotere gat van de lagerhouder en in de steun komt fe zilten. Be-
veslig de steun met de oorspronkelijke bouten.

/  Wanneer het gedreven fandwiel van z'n as verwijderd was, breng dan
eerst de taatsring op het gekraagde einde van de as aan en pers het fand-
wiel er geheel op, waarbij er voor moet worden gezorgd, dat de ring niet
tussen de kraag en het tandwiel wordt geklemd. Breng de as, tezamen met
het tandwiel in de ashuls en bedek de draaivlakken mel een laagje olie, in
het bijzonder het van schroefdraad voorziene gedeelte, dat boven het tand-
wiel uitsteekt.

Schroef de ashuls in de steun, fotdat de kraag tegen de onderkant van
de steun stuit. Zorg er voor, dat het gedreven tandwiel op de juiste wijze
in het drijitandwiel grijpt, wanneer de ashuls wordt vasigezel.

Wanneer de kabel vil de versnellingsbak was verwijderd, moset gerst het
einde, waar de zeskante nippelmoer op zit, door het van schroefdraad voor-
ziene gal van het versnellingsbak-huis worden gestoken; nabij de plaats
van de peilstaaf.

Breng daarna de nippel in het gal aan en schroef hem slevig vast. Ga
na of er een villen pakkingring tussen de nippel en de nippelmoer zit en
draai dan de nippelmoer enige slagen vast, ferwijl tegelijkerlijd de kabel
naar buiten wordi getrokken, toidat de ring op de kabel tegen de nippel
stuit. Draai de nippelmoer zo vast, dat het lekken van olie langs de kabel
wordt vermeden.

Verbind het einde van de binnenkabel met de as van het gedreven
tandwiel, breng de moer op het van schroefdraad voorziene einde aan en
deze goed vast. Yoordat verder wordi gegaan, moet de binnenkabel be-
proefd worden door het bovenste gedeelte heen en weer te buigen, om er
zeker van te zijn, dat hij stevig verbonden is met de gedreven as. Als dit in
orde blijkt te zijn, moet de kabelsteun zodanig worden aangebracht, dat
de grote flens op de kabelhuls, die juist boven de zeskante moer zil, terecht
komt in de gleuf tussen de twee evenwijdige gaffels. Maak de kabelsteun
vast met behulp van de bouf en veerring en ga nogmaals na of de binnen-
kabel fenslofte goed in lijn zit met de as van het gedreven fandwiel.

(*) Yoor het uit elkaar nemen van de lagerplaat moel eerst de borgring
van het kegellandwiel worden losgemaaki en daarmee dit tandwiel zelf van
z'n as worden verwijderd. Indien de overbrenging van het 4,3 lype is, wordi
de buitenring van het drijfaslager op z'n plaais gehouden door vier bouten
en onderlegringen. Deze worden niel bij de 7,75-overbrenging gebruikt en
men vindt er dan ook geen gafen voor, Bij de lagerplaat der 4,3-over-
brenging moeten deze bouten beslist worden aangebracht.

(*) Zie blz, 106 en 107.
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Verwijder vervolgens de versnellingsrem, zoals hieronder is aangegeven.

Maak de borgdraad los, verwijder de bouten en de eventueel aan-
wezige onderlegringen. Trek de onderste versnellingsbak-as weg, wanneer
die nog op haar plaats zou zitten.

Leg de lagerplaat onder een geschikie pers en druk er voorzichtig de
as uil, waarbij hel lager en de huls meekomen. De oliekeerring moet na
het uit elkaar nemen van de plaat altijd worden vernieuwd, nadat men ze
uit de plaat heelt geperst.

Voor het verwijderen van het aslager en de huls, drukt men onder een
pers de as — met het gegroefde einde naar boven — door de beide ge-
noemde delen heen, nadat het lager zoveel mogelijk nabij hel verlande
gedeelle van de as is ondersteund.

Yoor het uit elkaar nemen van de versnellingsrem (na verwijdering van
de lagerplaal) gaal men als volgt te werk:

Verwijder de splifpen uit de opsluiimoer van de schroefveer en draai
deze moer geheel los, waarna de veer, tezamen met de remas-naal, de
stilstaande en de draaiende plalen, alsmede de kleine drukveer kunnen
worden verwijderd. Vervolgens kan het achter-uii-rondsel van de as worden
getrokken. Tussen dit rondsel en de lagerplaat zit nog een stalionnaire rem-
plaat.

De remas past schuivend in de as van hel achieruif-rondsel en kan er
uit worden getrokken; let er op, dat een oliekeerring op de ringgroef van de
remas is aangebracht. Bij de versnellingsbak mei lage derde versnelling
{4,3) Is de as van het achteruil-rondsel plaatselijk afgevlaki om wvrij te blijven
van he} nevenas-tandwiel. Bij de overbrenging met de hoge derde versnel-
ling (7,75) is dit niet nodig. De rempennen van de 4,3-overbrenging zijn
verschillend in lengle en door een kroonmoer bavesfigd. Bij de 7,75-over-
brenging zijn de lwee pennen even lang en in de plaat geperst, zodatl er

geen bevastigingsmoeren nodig zijn. :

Alleen bij de 4,3-overbrenging is een alstandstuk op de machinaal be-
werkle borst van de stoel, waarin de achteruitrondsel-as zil, aangebracht.

Zie de rempennen na op de aanwezigheid van slijfranden en de as op
slijlage. Zo nodig kunnen zij worden vemieuwd, na uit de lagerplaat fe zijn
geperst.

Als de versnellingsrem weer in elkaar gezet moet worden, moet men de
as van het achteruit-rondsel in de lagerplaat persen; bij de 4,3-overbrenging
moet de vlakke kani van de as in een zodanige stand komen, dai de as
vrij blijit van de tanden van het fegenoverliggende tandwiel. Mochten de
pennen verwijderd zijn, let er dan op, dat bij de 4,3-overbrenging het al-
standstuk op de stoel wordl aangsbracht en pers de rempennen op hun
plaats,
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Figuur 67,
Onderdelen van de versnellingsbak en krachfafnemer.




Fig. 68.
Transmissierem.

Bij de 7,75-overbrenging zijn beide pennen even lang; pers deze in de
plaat. Bij de 4,3-overbrenging moef de kortste pen aan de zijde van de
drijfas komen te zilten. Borg de kroonmoeren met een nieuwe splitpen.
Schuif het achteruit-rondsel weer op de as.

Schuif een statiannaire remplaal over de pennen fot tegen hef tandwiel,
en neem vervolgens een draaiende plaat, die op de groeven van het fand-
wiel moet passen, Vijf draaiende en zeven slationnaire platen moeten om-
en-om worden aangebracht. Zoals hierboven reeds werd opgemerkt, hoort
één stationnaire plaat tussen het tandwiel en de lagerplaat of het afstand-
stuk bij de lage derde versnelling (4,3) te zitten, zodal de draaiende platen
zich tussen de stationnaire bevinden.

Breng de oliekeerting in de ringgroef van de remas aan en schuif deze
in de as van hel achteruil-rondsel; de kleine drukveer moel op de remas
worden geschoven en de asnaaf doorgedrukt tot op het vierkante einde,
waar ze door de remveer en de moer wordt vastgehouden. Draai deze
moer nu nog niet geheel aan, daar men ze bij het weer in elkaar zetten van
de versnellingsbak moet stellen ten opzichte van de bedieningsnok van de
handrem.
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Beproef de rem door te onderzoeken of het achteruit-rondsel vrij
draait, terwijl het de remplaten op z'n naaf meeneemt. Druk tegen de
remas om na te gaan of de remplafen tegen elkaar kunnen worden geperst
©n of na het wegnemen van de druk, de remas onder de invloed van de
kleine drukveer volledia in haar vrije stand ferugkeert. Dit laaiste punt is
van belang, niet alleen met hel oog op de vermijding van onderlinge
wrijving van de remplaten in de vrije stand, maar ook omdatl hef stellen
van de handrem berust op het geheel vrijkomen van de handrem.

HET IN ELKAAR ZETTEN VAN DE LAGERPLAAT.

Druk de olieafdichtring op z'n plaats, met de scherpe rand naar de
holte voor het lager gekeerd en breng de vulplaatjes of oliekeerringen,
naar gelang van hel type overbrenging (4,3 of 7,75) in de holle voor het
lager aan.

Denk er om, dat de buitenring van het steunlager in de drijffas moet
worden gepersl, druk daarna het aslager op de as, foidat het tegen de kraag
stuit. .

Steek de as’door de lagerplaat en pers ze op haar plaais, waarbij het
lager fenslotie tegen de plaatjes in hel lagerhuis komi fe ziiten, Bevestig
de buitenring bij de 4,3overbrenging met de vier boulen en enderleg-
ringen; de boutkoppen moelen met een draad worden geborgd. Bij de
7,75-overbrenging zijn geen boulen nedig.

Steun de plaat op het tandwieleinde van de as en pers de huls op de
as, fotdat deze in de olieafdichiring steeki en tegen het lager stuit. Breng
het kegeltandwiel aan en gebruik een nieuwe borgring. Onderzoek of de as
met de hand kan worden rondgedraaid.

Let er op, dat de pasrand, zowel op het huis van de versnellingsbak, als
op de lagerplaat schoon is, daar hier na het in elkaar zetten geen olie mag
doorlekken.

Zowel de boven- als de onder-as moeten een beelfje langsspeling
hebben, daar anders bij het warm worden door uitzetting een te hoge be-
lasting van de lagers zou kunnen opireden.

Voor het regelen van de lagerspelng dienen plaatjes tussen het lager
en het huis. Bij de 4,3-overbrenging is de breedte van de pasrand ongeveer

34 Eng. duim (19 mm), bij de 7,75-overbrenging ongeveer "/16 Eng. duim
(11 mm).

Bij beide overbrengingen moet de langsspeling van de benedenste as
fussen .020 en 055 Eng. duim (0,5 en 1,4 mm) bedragen. Is ze minder dan
de kleinste maat, dan zijn de lagers waarschijnlijk niet zo diep als mogelijk
is in het huis geperst.
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Bij het weer in elkaar zetten van de lagerplaat moet de vulring uil-
sluitend bij de 4,3-overbrenging op het dunne einde van de bovenste as
worden aangebrachi. Druk het steunlager op het dunne einde van de hoofd-
as, wanneer het verwijderd is geweest. Denk er aan, dal als het lager, dat
voorzien is van rollagertjes mef opgestuikte borst, wordt aangebrachi, het
opgestuikte einde naar de hoofdas-groeven moet zijn gekeerd, daar anders
bij hei weer op haar plaals brengen van de lagerplaat niet geheel in de
lagerpot zal gaan. e

Schroef de pleal met bouten op de flens van het versnellngsbak-huis,
nadal een pakking erussen is aangebracht en onderzoek de langsspeling
van de bovenste as. Deze moet tussen de volgende grenswaarden liggen:

015 tot 050 Eng. duim (0,38-1,27 mm) bij de 4,3-overbrenging;
017 tot 027 Eng. duim (0,43-0,69 mm) bij de 7,75-overbrenging.

Wanneer bij de 7,75-overbrenging de speling minder dan .017 Eng.
duim (0,43 mm) bedraagl, breng dan naar behoefle nog één of meer pak-
kingen onder de lagerplaat aan. Is de speling grofer dan .027 Eng. duim
(0,69 mm), breng dan één of meer colieplaatjes aan tussen het hoofdaslager
en de wand van de holte, waarin het zil.

Wanneer de as juist is ingesteld en de boulen zijn vasigezet, dan moet
men de boutkoppen met een draad borgen.

(*) Yoor het stellen van de handrem moet men eerst nagaan of de handel
geheel los slaat en de remas haar achlerste stand inneemt. Draai de moer
van de remas-veer, toidal de speling fussen de kop van de moer en de
vinger van een bedieningsnok .010 Eng. duim (0,25 mm) bedraagl. Borg de
moer daarna met een nieuwe splitpen.

Bevestig de versnellingsbak tegen de motor, zoals op blz. 154 is be-
schreven en gebruik een nieuwe pakking tussen de flenzen. Doe dit laalste
eveneens bij het aanbrengen van de achleras tegen de versnellingsbak. Leat
er op, dat het uilwendig gegroefde uiteinde van het achleras-kroonrondsel
in de inwendige groeven van hel grote tandwiel van de versnellingsbak
schuiff. Zie blz, 156 voor bizonderheden fen aanzien van de lwee geruimde
boutgaten voor het op de juiste wijze tegen elkaar doen sluiten van de
flenzen van de achleras en de versnellingsbak.

Wanneer de krachlafnemer-as aanwezig is, verdient het aanbeveling, het
achiereinde eerst los te maken, zodat, wanneer de achleras weer metl de

versnellingsbak is verbonden, de krachtainemer-as over de groeven van de

drijfas, die achfer uil de versnellingsbak steeki, kan worden geschoven. Zef
de bedieningsstang aan hel vooreinde weer vast en breng het achierstuk
van de as weer op z'n plaals.

Bij hel aanbrengen van het schakelhuis moet men er op letten, dat de
fandwielen op de boven- en benedenas tegen elkaar zijn gedruki, zedat
elke schakelvork om de kraag van de beide landwielen grijpl.
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(") HET UIT ELKAAR NEMEN YAN HET SCHAKELHUIS.

Drijf de pen uit de beide schakelvorken, waarna de assen uit het huis
kunnen worden gedrukt. Pas op, dal geen van de plunjers, veren of ver-
grendelingspennen verloren gaan. Zie afb. 67,

Schoef de knop van de versnellingshandel af en verwijder de borgring
onderaan de handel, waardoor de veer en de kogelkom vrij komen. De
handel kan door het huis worden weggeirokken.

Bij het weer in elkaar zeften moet eerst de versnellingshandel worden
aangebracht, waarbij er voor moef worden gezorgd, dat de kleine borgpen
in de gleuf van de kogel steekl, waardoor wordt verhinderd, dat de ver-
snellingshandel gaat ronddraaien.

Schuif de kogelkom over het boveneinde van de handel, gevolgd door
de veer, 'die de kom tegen de kogel moet drukken, wanneer de borgring
in z'n groef zit. Schroef de knop weer boven op de handel.

Bij het aanbrengen van de vorken en assen, moeien de ondersie hel
eerst in elkaar worden gezel. De uithollingen voor de schakelkogels in de
beide assen moeien tegenover elkaar zitten, d.w.z. bovenaan in de onderste
en onderaan in de bovenste schakelvork, De vergrendelingspen hoort
achieraan en de twee plunjers met de drukveer vooraan. Bevestig de vorken
met nieuwe penfien en onderzoek, voordat de pennen worden opgestuiki
of de handel goed in elke vork grijpt en beide vooruit en achteruit kun-
nen worden bewogen. De vergrendelingspen belet het gelijklijdig bewegen
van beide vorken, waardoor twee versnellingen tegelijk zouden worden
ingeschakeld.

(*) HET HERSTELLEN VAN DE KRACHTAFNEMER.

Deze is tegen de onderkant van de versnellingsbak bevestigd en kan,
terwijl de versnellingsbak op z'n plaats blijft, worden verwijderd. Het is
echter nodig, dat de olie zowel uit de versnellingsbak, als uit de achleras
wordt afgefapf, daar de krachtafnemer-as moet worden verwijderd om de
krachtatnemer te kunnen weghalen.

Draal de boulen van hel ashuis los en trek de as naar achteren, totdal
ze vrij van de groeven is. Maak de bedieningsstang los van de arm en
verwijder de 5 boufen in de verlicale en de 7 boulen in de horizontale
flens, waarna het drijforgaan van de krachtafnemer van de versnellingsbak
kan worden verwijderd, Zie afb. 67,

Om de hootdas te verwijderen moet men de bevestigingsting uit z'n
groef in het huis nemen; hef aseinde heeft een blind gat mel schroefdraad
voor het gebruik van een trekboul, tezamen met een mof, die over het
lagerhuis past, zodat de as en haar lager kunnen worden weggelrokken,
Zorg er voor, dat het verschuifbare tandwiel het voorste lager niet bescha-
digd, wanneer het uit het huis komt. Haal het van het gekraagde aseinde af,

(*) Zie blz. 106 en 107.




w Bt TN Y - 171
Na het verschuifbare tandwiel van de as en de as uit het krachtafnemer- S o Gmm P oo £z
huis fe hebben gehaald, moet men verder als volgt te werk gaan: oEoD 0K E29% @ ez g9 £<0¢ wm a g
Z525 25 o3& & -8 maauuamum
R wogr ;
Verwijder de borgring van de as, die dan op een perstalel moet worden m ] m 3 MM £ o = mwm M 22 g
gezet, rustend op de oliekeerring. Druk op het lange gegroefde einde van les s %8 =5 & & © 3 a2 e &
de as, die daardoor uil het lager wordt gedreven en waardoor de olie- g | e WR m 3 o’ z M
keerringen en de olieschermring worden vrijgemaakt. a of o

De schakelas kan worden verwijderd na het uitschroeven van de stop,
waardoor de veer en de kogel vrij komen, wanneer de as wordt wegge-
trokken.

Maak de gaffel los van de bedieningsarm; wanneer het aldichtings-
plaatje achter uit het huis is gehaald, kan de as naar achteren foe worden
weggeirokken. Aan de voorzijde van het huis is een oliekeerring aange-
bracht.

Het tussenrondsel en de as kunnen worden verwijderd door de moeren
van de asstoelen en daarna laatstgenoemden te verwijderen.

Bij het weer in elkaar zetten moet men er aan denken, dat hei tussen-
tandwiel vrij om z'n as moel kunnen drasien en de assloelen goed worden
vasigezet, De achierste stoel is doorboord voor de pen, die de beweging
van de as in de langsrichfing belet, Het fussenrondsel moet met de langste
kraag of met de vertanding van de kleinste doorsnee naar voren op de as
ziften. Bij de krachtafnemer van een 4,3-overbrenging moet een afstandhuls
tussen het rondsel en de voorste asstoel worden aangebracht voor het
wegnemen van de speling in de langsrichting, die andets door het gebruik
van een enkelvoudig tussenrondsel zou worden opengelalen. Zie ook blz. 88,
Zet de assioel-moeren vasl, na de ondetlegringen te hebben aangebracht en
borg ze met nieuwe splitpennen.

DRUKRING
BORGMOEREN

PIGNONLAGERS

PIGNONLAGERS

Indien de schakelas is verwijderd, moet de olickeerring er af worden
gehaald, daar er kans op beschadiging bestaal, wanneer men probeert de
as weer op haar plaats te brengen met de oliekeerring er nog op. Ter ver-
mijding van olielekken op dit punt is het gebruik van een niecuwe ring
noodzakelijk. Keer het huis ondersteboven en breng de vergrendelingsveer,
gevolgd door de kogel, in het geborde gat aan. Schuif de as, met de gleuf
voor het tandwiel naar de hoofdas gekeerd, in het huis en druk haar op haar
plaats, waarbij er op moet worden gelet, dat de onder veerdruk staande
kogel in de daarvoor bestemde uitholling schief.

Breng de oliekeerring voorzichtig voorop de as aan, met de scherpe, 8 >

onder veerspaning staande rand naar de as gekeerd. Pas op voor beschadi- m S| 8 ik
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Figuur é9.
Onderdelen van de achteras,
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Breng een nieuw dichtingsplaatje in de achterkant van het huis aan;
het komt afdichting ten goede, wanneer hel plaatje en z'n zilling mel een
beetje schellak worden ingemeerd, voordaf het plaatje op z'n plaats word!
geperst.

Breng de stop, met vierkante kop, in het gat aan, waarin zich de ver-
grendelingsveer en -kogel bevinden. I

Wanneer het voorste aslager was verwijderd, moet men ‘de buitenring
met de geflensde zijde naar het blinde einde van hel huis gekeerd aan-
brengen, daar anders het binnenlager niet in de ring kan worden geschoven.

Pers het achterste lager op de as en bevesiig het met een nieuwe
borgring. :

Ma het voorste lager in de daarvoor bestemde holte fe hebben ge-
schoven, most men de as zodanig in het huis sieken, dat het verschuifbare
tandwiel op de groeven kan worden geschoven. Hel breedsie naafgedeelte
van het tandwiel moet vooraan ziften. Druk de as op haar plaals, mef het
dunne einde in het lager en zorg er voor, dat het verschuifbare tandwiel in
de daarvoor bestemde gleuf van de schakelas glijdt. Beproef de schakel-
inrichting, die in beide richtingen moet kunnen bewegen, waarbij men de
vergrendelingskogel in de ringvormige groef voelt gaan. Ook moet het
verschuifbare tandwiel door de schakelas langs de gegroefde as worden
meegenomen.

Nadat de as en het lager op hun plaats in het achterhuis zijn geperst,
moet men de olieschermring aanbrengen en vervolgens één oliekeerring,
waarvan de verende rand naar het lager moet zijn gekeerd. Duw de andere
ring op z'n plaals met de overeenkomstige rand in fegenavergestelde rich-
fing d.w.z. naar het korte gegroefde einde van de as foe. Breng de borg-
ring aan in de groef dicht bij de oliekeerring.

Bevestig de bedieningsarm weer aan de schakelas en daama de krachi-
afnemer tegen de versnellingsbak, waarbij men moet opleiten, dat de
flenzen schoon zijn en een nieuwe pakking wordi gebruiki. De bouten
moeten gelijkmatig worden vasigezet, zodal beide vlakken goed op elkaar
sluiten. Zorg er voor, dat de pakkingen niet voorbij de afgeschuinde rand
steken en daardoor verhinderen, dat een goede oliewerende afdichiing
wordt verkregen op dit punt. Pakkingen van 0,3 mm (.012 Eng. duim)
moeten worden gebruikt. Zie ook blz. 89.

Maak de bedieningsstang weer aan de arm vast.
Breng fenslotte de krachtafnemer-as weer op haar plaats, zef het achter-

lager-huis vast en vul de versnellingsbak en de achteras met versnellings-
bak-olie van de voorgeschreven soorh
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De Achteras

Hel verwijderen van een achterwiel. Zet de handrem aan en draai de
moeren los mef de daarvoor bestemde sleutel uit de gereedschapkisi. De
! moeren hebben op beide wielen rechise draad, maar op vroegere tractoren
hebben die van het linkerwiel linkse draad en moeten dus ,met de klok
mee” worden losgedraaid. De moeren zijn mel R en L gemerkt op één der
zijden van het zeskant, die met R worden dus naar links losgedraaid en die
met L naar rechis. .

Vijzel de as op, zoals in afb. 40 is aangegeven, draai de moeren geheel
van de boufen af en neem hel wiel voorzichtig weg. Laat het gewicht van
het wiel niet op de schroeldraad der boulen rusten daar anders bramen
kunnen onistaan, die bij het weer opschroeven der moeren moeilijkheden
veroorzaken. Zorg er voor, dal de fapse onderlearingen, die lussen de
moer en hel wiel zijn aangebracht, niet zoekraken.

Bij het weer opzetten van een wiel moeien de asflens en de daarop
passende wislflens goed worden schoongemaakt, daar het wiel neiging kan
vertonen, gedurende het bedrijf los fe werken, wanneer hier vuil tussen
zou blijven ziitgn.

Breng het wiel weer aan na het in de juiste stand te hebben gesleld en
de hoogte van de as te hebben geregeld, zodat beschadiging van de wiel-
tapeinden wordl vermeden, wanneer hel wiel weer op z'n plaats wordt ge-
bracht.

De onderlegringen moeten met het tapse gedeelie in de desbeireffende
verzonken gaten van hel wiel passen en men dient de moeren, diagonaals-
gewijze verspringend, om de beurl een beetje vaster fe zetten, om te maken,
dat het wiel goed tegen de flens van de as sluit.

(*) HET AANBRENGEN YAN EEN NIEUWE AS, OLIEKEERRING, LAGERS OF
TANDWIEL.

Vijzel de achteras aan de gewensle zijde op en neem hel achterwiel af.
Verwijder het bovendeksel van het achterashuis, waarop de bestuurders-
zitting is bevesligd, na zorgvuldig alle vuil en stof te hebben weggeveegd,
die anders in het huis zouden kunnen vallen. Tap de olie uit de achteras af.

Verwijder de splitpen in het midden van hei grote verfragingstandwiel
en draai de moer van de achieras los. Aan beide zijden van de traclor,
duw.z. links en rechts, wordt linkse schroefdraad toegepast.

Werk vervolgens de buitenste oliekeerring los op de drie punten,
waar hij in de groef van hef huis vasizit en tik hem zo ver mogelijk uit het
huis.

(*) Zie blz. 106 en 107,
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De as ligt dan vrij en kan uit het huis worden getrokken waarbij het
grote vertragingstandwiel op z'n plaals blijfl. Aangezien het binnenste einde
van de as gegroeld is, wordl voor het wegtrekken niel veel kracht vereischi,
mits de builenste oliekeerring los is gemaakt van het huis, Zo nodig kan
men tegen de binnensie uiteinden der beide assen druk uitoefenen, waar-
door de as, waarvan de moer is losgeschroefd, wel in beweging zal komen.

Na het wegtrekken van de as uit het huis, moet het buitenste rollager
er van worden afgehaald, voordat men de oliekeerring kan verwijderen.

Let er op, dat bij de vroegere fractoren in het binnenste uiteinde van de
as een van schroefdraad voorzien fapeind zil, dat zo nodig kan worden
vernieuwd daar het geen deel van de as vormt.

Sla de pen naar buiten, waarvan de kop in de bodem van één der
groeven zit; het fapeind kan dan worden losgeschroefd met behulp van een
sleutel, die op de twee platte kanten nabij het uileinde van de as wordt
gezet. Het lapeind heeff rechise schroefdraad in de as.

De tapeinden voor de wielen kunnen worden vernieuwd, terwijl de as
op z'n plaals zil. Aan de linkerzijde van de vroegere fractoren zaten wiel-
bouten met linkse draad, aan de rechterzijde boulen mel rechise draad aan
beide zijden. Bij hel aanbrengen moet men er op letien, dat het viakke
gedeelte van de kop gekeerd is naar het overeenkomstig bewerkie gedeelie
van hel gat in de flens en dat dient om hei draaien van het fapeinde tegen
fe gaan, waarna het laatsgenoemde geheel op z'n plaats kan worden ge-
dreven.

Bij het in elkaar zeften van de achteras moet men eerst de oliekeerring
over het gegroefde aseinde schuiven met het gedeelle met de kleinste
doorsnee voorop, gevolgd door de platte kurkring. Pers het buitenste rol-
lager, met het tapse deel naar het gegroefde einde gekeerd, op de as fot
tegen de kraag.

Onderzoek de buitenste lagercup op tekenen van slijtage; hij zit in het
huis geperst en kan eruit worden getrokken. Bij het aanbrengen van een
nieuwe cup, moet het fapse deel naar de buifenzijde van hel huis wijzen
en rechistandig in het huis worden gedrukt, tof tegen de kraag,

De buitencup van het binnensie lager, naast het grote verfragingstand-
wiel, is ook op z'n plaals geperst. Wanneer deze cup wordt verwijderd,
moet hij later op z'n plaats worden gebrachi met hel tapse deel naar het
tandwiel gekeerd. De binnen- en builencups moeten beide tegen de kraag
van hun huis stuiten.

Zorg er voor, dat indien de as is voorzien van het uifschroefbare
draadeinde, dif in het binnenste uiteinde van de as wordt geschroefd en de
borgpen niet in de groef uitsteekt daar anders het tandwiel niet geheel op
de as zou kunnen worden geschoven.
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Smeer wat vel op het lager, steek het gegroefde einde van de as in
hel huis en breng het grofe fandwiel en de as in een zodanige stand daf,
wanneer het tandwiel en z'n lager in de binnenste lagercup rust en de as-
groeven in de overeenkomstige groeven van de tandwielnaaf schuiven.

; Druk de olickeerring geheel tegen het ashuis, met de platte kurkring
stevig op haar plaals geperst om een goede afdichting te verzekeren; zef
hem daama vast door op drie plaatsen, gelijk langs de omirek verdeeld,
een metalen tong in de ringschraef van het huis te drijven.

Zet de moer aan het binnenste van de as vast om alle speling in de
lagers weg te nemen; draai haar daarna ongeveer éénzesde slag terug. De
kracht, die nodig is om de as rond te draaien, moet met behulp van een
draaimoment-meter worden bepaald wanneer het kleine drijfrondsel is weg-
genomen en de as vrij kan bewegen. Om het rondsel fe verwijderen, moet
men de houder van de oliekeerring wegnemen, zoals hieronder is beschre-
ven, waarna het tandwiel en de as kunnen worden weggetrckken. Hel einde
van de as heeft een gat metl schroeldraad, zodai een frekbout kan worden
gebruikt, tezamen mef een passende molf.

Met de as van hef rondsel voldoende naar buiten getrokken om het
grote vertragingstandwiel vrij fe kunnen lalen draaien, moet men het ver-
eischte draaimoment mefen; dit moet fussen 40 en 45 Eng. duim/pond
(0,45-0,52 kilogram/meter) zijn. Nadat de moer voldoende is aangedraaid om
deze waarde te bereiken, moel ze mef een nieuwe splifpen worden geborgd,
waarna de as van hef rondsel en het huis weer op hun plaats kunnen worden
gebracht.

Breng het bovendeksel weer op z'n plaals, evenals de overige even-
tueel verwijderde delen, vul hel ashuis met versnellingsbak-olie ot het
wHigh" teken op de peilstok. Smeer het achteraslager met behulp van de
vetspuit.

Breng het achierwiel weer aan en verwijder de vijzel. Het verdient aan-
beveling de achterwielen na enige fijd gebruik nogmaals vast te zeiten,
waarna loswerken niet meer zal plaats vinden.

(*) HET VERVANGEN YAN DE OLIEKEERRING VAN HET VERTRAGINGS-
RONDSEL.

Wanneer de fractor geen voetremmen heeft, moet men de vier bouten
van het kegelvormige deksel en het deksel zelf verwijderen. Zijn wal
remmen aanwezig, dan moet eersi het remirommeldeksel worden verwijderd
na het losdraaien van de drie bevestigingsschroeven, Schroef de bout in het
aseinde, die de taafsring vasthoudi er volledig uit en ftrek dan de rem-
trommel van hel gegroelde aseinde af. Verwijder de vier bouten, waarmee
de remplaal fegen de flens is bevestigd, maak de remkabel los en zwaai
de plaat vrij van hel aseinde, waardoor de koppen van de zes boulen in de
houder van de oliekeerring zichtbaar worden, Het verder uit elkaar nemen
geschiedt bij de fractoren mel of zonder remmen op gelijke wijze.
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Draai deze zes bouten rondom de flens los en gebruik twee langere
bouten in diagonaal tegenover elkaar liggende gaten met schroefdraad om
de flenzen van elkaer te halen, Draai deze bouten beurt om beurt gelijk-
malig aan zodat de houder rechistandig naar buiten komt en niet zal gaan
klemmen.

Met de houder komt de oliekeerring mee, die dan, zo nodig, kan wor-
den vernieuwd. Druk de nieuwe ring voorzichlig naar binnen; de scherpe
onder veerspanning staande rand moet naar de kraag zijn gekeerd, waar-
fegen hel kogellager van de as sfuit.

Verwijder de ftwee bouten, die voor het lostrekken van de houder heb-
ben gediend, reinig de pasviakken en breng de houder weer aan, waarbij
men moet oppassen, daf de onder veerspanning staande rand van de ring
goed op z'n plaats wordl gebracht. Wanneer hiervoor niet wordt gezorgd,
dan kan die rand bij het vastzetien van de houder de kraag van de as raken
en beschadigd worden.

Bij tractoren met remmen, moet men de remplaal weer aanbrengen en de
kabel vasimaken. Plaats de remirommel op de groeven van de as en zsf
haar vast met de onderlegring en de boul in het midden van de as. Breng
ook hel remtrommeldeksel weer op z'n plaals en bevestig het mef de drie
schroeven, die zich aan de omtrek bevinden.

Bij fracloren zonder remmen, moet men het kegelvormige deksel op het
achteras-huis met de vier daarloe dienende bouten vastzelten.

(*) HET UIT ELKAAR NEMEN VAN DE ACHTERAS.

Tap de olie af in een geschikle bewaarbak door de aftapstop los te
schroeven. Zie alb. 65. Vijzel hel achtersiuk van de tracior omhoog en
ondersteun de versnellingsbak, zodat het achteras-huis van de bak kan
worden losgemaakt, nadat de 14 bouten zijn verwijderd en de koppelings-
stang is losgemaaki. Wanneer een krachtaftak-as aanwezig is, moet deze
van achteren worden weggelrokken.

Verwijder de wielen en de assen, zoals op blz, 173 is aangegeven, neem
de grote vertragingstandwielen weg en verwijder zo nodig de ashuizen door
het losdraaien van de achi bouten aan elke zijde; de spatborden kunnen
worden weggenomen na het losdraaien van de iwee bouten aan elke kant.

Verwijder de houders van de twee olickeerringen, zoals is beschreven
onder ,Het vervangen van de oliekeerring van hel verlragingsrondsel.
Yerwijder de olieverdeler, die met bouten tegen het lagerhuis van hef linkse
rondsel is bevestigd. De leidingsteun is met één bout tegen het rechterhuis
bevestigd. Ondersteun het differentiaal en trek elk rondsel-lagerhuis weg
door twee boulen in de daarvoor beslemde galen mel schroefdraad fe
plaatsen en hen beurt om beurt gelijkmatig aan te draaien.

(*) Zie blz, 106 en 107.
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Achferashuis geopend,

Trek elke rondselas uil z'n huis, waarna hel kroonwiel met het diffe-
renliaal, als één geheel uil het ahuis kan worden verwijderd.

Wanneer vulplaatjes tussen de rondselhuizen en het achteras-huis aan-
wezig zijn, moet men, met het oog op het weer in elkaar zetlen, het aantal
aan beide zijden goed onthouden.

Verwijder de drie schroeven, waarmee het drukblok aan het ashuis aan
de linkerzijde is bevestigd. Noteer het aantal vulplaafjes, dat tussen de
flens en het huis aanwezig is.

(") Het kroonrondsel kan als één geheel worden verwijderd, na het weg-
nemen van de dwarsas van hel koppelingspedaal, door de zes bouten,
waarmee hef tegen de voorwand van hel huis is bevesligd, los te draaien,

(") Het uit elkaar nemen van de kroonrondsel-groep geschiedt door de borg-
moer, na het ferugbuigen van de borgringoren, los fe draaien en de borg-
moer, de borgring, de sielmoer, de drukring en het lager te verwijderen. Het
rondsel kan dan uit het overblijvende lager woden geperst.

De buitenste lagercups van het rondsel zijn in hun huis geperst en als
het nodig is om ze te vernieuwen, moeten ze eruit worden getrokken.

(*) Zie blz. 106 en 107.
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(*) Het uit elkaar nemen van het differentiaal geschiedt door de zes bouten,
na het doorsnijden en verwijderen van de borgdraad, los te drasien, waarna
de kool in haar helffen, die gemerkt moeten zijn om latere verwisseling te
voorkomen, kan worden gescheiden en de inwendige delen toegankelijk
zijn voor reiniging en onderzoek.

‘Elk rollager is op de kooi geperst en moet er dus worden afgetrokken,
wanneer vernieuwing nodig is. !

Het kroonwiel is op de linker kooihelft geklonken en mag niet worden
losgemaaki.

Reinig alle delen grondig, evenals de binnenzijde van het as-huis. Hef
kanaal véér in het huis, waardoor olie naar de rondsel-lagers word! ge-
voerd en de olieverdeler met z'n leidingen, moelen worden doorgespoeld.

Onderzoek alle lagers op tekenen van slijfage en reinig alle flenzen,
zodal geen bramen of vuildeelljes een goede afdichting bij het weer in
elkaar zelten kunnen belemmeren.

De tandkransen der grote vertragingstandwielen kunnen zo nodig wor-
den vemieuwd, daar ze om de velg zijn gekrompen en met pennetjes en
ringen vasigezet. Men moet niet trachten ze te verwijderen; wanneer ver-
vanging noodzakelijk is, moet men ze voor hel verrichten van de vereischte
werkzaamheden naar een officieele Ford Tractor dealer brengen.

De rollagers, die op de naaf zijn geperst, kunnen echier gemakkelijk
door nieuwe worden vervangen.

Bij het in elkaar zelten van het differentiaal moet men cerst de faats-
ringen op de kragen van de differentiaaltandwiclen aanbrengen, die daarmna
in de lageropening van elke kooihelff moeten worden gestoken.

Monteer de satellielrondsels op hun kruis, met de drukringen aan de
kegelvormige zijde en sluif de kooi om het samenstel heen, waarbij er op
moet worden gelef, dat de kooihelften niet worden verwisseld, doch over-
eenkomstig de aangebrachie merkiekens in elkaar worden gezet.

Breng de zes bouten weer op hun plaals en zet ze goed vast; vo6ér het
- borgen der boutkoppen meef een draad, moel men zekerheidshalve eerst
even de as van een rondsel in de naafgroepen van elk differentiaal-fandwiel
sieken en nagaan of hel differentiaal zich vrij met de hand laat drasien;
indien dit in orde is, kunnen de boutkoppen met een draad worden ge-
borgd.

Voor hel in elkaar zetfen van de kroonrondsel-groep moe! men eerst
het lager op de kroonrondsel-as persen met het grootste vlak naar het

(*) Zie blz. 106 en 107.

-

179

rondsel gekeerd. Pers daarna de buifensie lagerringen in het lagerhuis met
de breedste randen naar het midden gekeerd. Ga na of het gat tussen deze
lagers vrij is. De lagers moeten goed fegen de kragen aan zitten, daar anders
de afstelling kan veranderen, wanneer de tracior in bedrijf is.
! Breng hel lager-huis aan over de kroonrondsel-as, met de kraag naar
het tandwiel gekeerd en daarna het overblijvende lager, met de smalle kant
naar het lagerhuis toe.

Breng vervolgens de drukring op haar plaats, gevolgd door de stel-
moer, die juist genoeg moet worden aangezet om de lagers naar elkaar foe
te frekken, Breng een nieuwe borgring aan, met het uilsteeksel in de gleuf
en schroef de borgmoer vast.

Stel de lagers zodanig al, dal ze enigszins onder druk komen; dit-geeft
een goed slijf geheel en verhindert hef loswerken fijdens het bediijf.

Voor het ronddraaien van de kroonrondsel-as moet een draaimoment
van 12-16 Eng. duim/pond (0,14-0,18 kilogrammeter) nodig zijn, met de
borgmoer vast aangedraaid. Ga na of dit zo is.

)

Breng het lagerhuis van het kroonrondsel in het achteras-huis op dus-
danige wijze aen, dat het oliekanaal aansluit op dat in het ashuis. Om de
Juiste plaatsing fe verzekeren, is het bovensie gat kleiner gemaakt dan de
andere vijf.

Draai de borgmoer goed vast aan en overtuig U ervan, dat de afstelling
niel is veranderd, voordat de moeren met de borgring worden gezekerd.

Het aanbrengen van het kroonwiel en het differentiaal. Wannzer de
kooilagers van het differentiaal weggenomen zijn geweest, most men de
binnenlagers op hun plaats drukken met de breedste kant naar de kooi foe.
De buitensie lagercups moeten in hun huis worden aangebracht met de
breedste kant naar de flens toe. Alle lagers moeten goed legen hun kragen
aan zilten, daar anders naderhand, wanneer het geheel weer in elkaar zif,
een fe grote belasting van de lagers kan plaats vinden.

Plaals het kroonwiel in het ashuis en ondersteun het tijdelijk, terwijl de
lagerhouders van de kleine drijfrondsels worden aangebracht. Wanneer dit
is geschied, draagt het differentiaal op de buitenlagers, die op de binnen-
einden van de eerder gencemde houders zijn gepers.

Denk er om, dal deze houders links en rechis niel verwisselbaar zijn,
De twee kleine gaten met schroefdraad in de kraag moeten bovenaan zitien
en hel open gedeelte naar achieren zijn gekeerd, opdat de grofe ver-
tragingstandwielen, na te zijn aangebracht, in de rondsels kunnen grijpen.
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Vulplaatjes met een dikte van .003 Eng. duim (0,076 mm), .005 Eng. duim
(0,127 mm) en .008 Eng. duim (0,203 mm) zijn fussen deze houders en hei
ashuis aangebracht, Herslel de oorspronkelijke toestand, waarbij de speling
tussen het kroonwiel en het kroonrondsel .004 tot .018 Eng. duim moet
bedragen. Breng zo nodig plaaljes van de ene kant naar de andere over om
de juiste speling te verkrijgen, maar de tofale diklie van de plaatjes aan
beide zijden mag niet meer dan .016 Eng. duim (0,406 mm) of minder dan
.013 Eng. duim (0,330 mm) bedragen bij het aanbréngen van de oorspronke-
lijke lagers.

Breng het drukblok aan en meel de speling fussen het eindvlak en de
hel kroonwiel, zijkant van het kroonwiel. Deze moef tussen .004 en ,014 Eng.
duim (0,10 en 0,36 mm) bedragen.

Het nastellen geschiedi door het toevoegen of wegnemen van wvul-
plaatjes tussen de flensvlakken.

De bronzen taats kan zo nodig worden verwijderd door, na hel weg-
nemen van het olie-aldichtingsplaaije, het bevestigingspennelje, met een
doorslag door het blok heen, dal goed 'moet worden gesteund, naar buiten
te drijven.

Na het aanbrengen van een nieuwe taals, die weer mel een pen moel
worden vaslgezel, dient men fevens een nicsuwe dichlingsplaatje fe ge-
bruiken om olielekken op dit punt te voorkomen. :

Breng de olieverdeler weer op z'n plaats, deze is met twee boulen
tegen het linker rondsel-ashuis en met één boul tegen het rechier huis be-
vestigd. Let er op, dat de olieleidingen niet verkeerd worden aangebracht;
ze moelen olie naar het differentiaal en het linker differentiaallager voeren,
alsmede naar de frog, waaruit de kroonrondsel-lagers worden gesmeerd.
Stel de olie-leidplaat zo in, dat ze juist vrij blijft van de zijkant van het
kroonwiel.

Voor het aanbrengen van de rondselassen moet men eerst het lager
op z'n plaats persen en wel op dat gedeelte van de rondselas, dat een
uoﬁ_q._:mumam* heett.

Breng deze borgring aan, nadat het lager op z'n plaais zit en druk het
koriste gegroefde einde in het huis, zodat het lager in het huis komt fe
zitten en de groeven in het differentiaal-tandwiel schuiven.

Breng de houder van de oliekeerring aan, zoals op blz. 175 is beschreven.

Wanneer hel lager van de naaf van het grote veriragingsstandwiel af-
genomen is geweest, breng het dan weer met de breedste zijde naar het
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tandwiel loe aan en plaals vervolgens het fandwiel in het huis, zodat de
tanden in die van het rondsel grijpen en het lager komt te zitten in de
buitenring, die in het ashuis is geperst,

Wanneer de drijfas-huizen verwijderd zijn geweest, denk er dan om,
sdat deze weer worden voorzien van de smeernippel voor het achlerwiel-
lager, dat horizontaal naar achteren is gekeerd, zoals in afb. 39 is weerge-
geven. -

De lagercups van de as zijn in het ashuis geperst en moeten, wanneer
zij weer worden aangebrachi, mel de breedste zijden naar elkaar toe komen
te zitten.

Aan elke kant hoort tussen de flens van het drijfas-huis en het achieras-
huis een pakking te worden aangebracht.

Stel de druk op de drijfaslagers af, zoals op blz, 175 is beschreven en
borg daarna de moer.

Breng de overige delen op hun plaals en vul het ashuis met olie van de
voorgeschreven uowi..,ru*..rm* «High'-teken op de peilstok.

Het stellen van de Remmen bij de Tractoren

voor rijgewassen-cultuur en voor speciale landbouwuitrusting

Voor het nastellen in verband met de slijfage van de remvoering moet
men als volgt te werk gaan:

Draai de vleugelmoer los (alb. 71) en schuif het deksellje weg, waar-
door de dubbelzijdige stelmoer binnen in de trommel zichtbaar wordt, Het
kan nodig zijn, dat de remtromme! zodanig moet worden gedraaid, dat de
opening: in de zijkant onder het inspectiegal in het deksel valt, voordat
de moer zichibaar wordi, De stelmoer zit tussen de remschoen-uiteinden en
deze kan uit elkaar drukken door middel van tappen met linkse en rechie
schroefdraad, die door de gelande sielmoer kunnen worden uilgeschroelfd,
Men steeki daarfoe een schroevendraaier door de bovengenoemde opening
tussen deze tanden, steunt hem op de onderrand van de opening en druki
dan hel handval omlaag. De fanden van de sielmoer bewegen dan naar
boven loe, telkens over een kleine afstand — men hoort het verspringen
als een tikkend geluid — waardoor de remschoenen uif elkaar worden ge-
drukt en op die wijze de normale slijtage van de bekleding kan worden
nagesfeld




Draai de stelmoer, foldat de
remschoenen de trommel raken,
stel hem dan ongeveer 8 ,tikken"
terug en probeer of de frommel

dan juist vrij loopt.

Nadat vier van deze nasfellin-
gen voor remvoering-slijtage zijn
verricht, moet men de centreermoer
losdraaien om deze z'n normale
stand in het langwerpige gat in de
remplaaf te laten zoeken. Draai de
moer weer vast na het stellen van
de remschoenen op de boven be-
schreven wijze.. Deze moer bevindt
zich aan de achierkant van de rem-
plaal (zie atb. 72), achter de cen-

Fig. 71.
Deksel remtrommel. treerveer,

(*) Yoor het verwijderen van de remschoenen moel men eerst de drie
schroeven aan de rand van het remtrommeldeksel losmaken, waama het
I deksel kan worden weggehaald.

Schroef de bout in het midden van de remirommel los, waarbij men de
drukring onder de kop laal zitlen en trek de trommel van hel gegroefde
einde van de rondselas af.

Maak de spenveren van de remschoen los, waarna de schoenen kunnen
worden weggetrokken, nadat de kleine stelveren in het midden van de
schoenen zijn losgemaaki. Zorg er voor, dat de veerkapjes aan de achfer-
zijde van de remplaat niet zoek raken,

Bij het weer in elkaar zetten moet er op worden gelet, dat de schoenen
onderling verwisselbaar zijn, maar de ferugtrek-veren niet. De goede rem-
werking hangt af van de juisle plaalsing dezer veren, Men lette er op, dat er
vier verschillende veren zijn (afgezien van de stelveren), f.w.

1. De terugtiekveer van de bedieningsarm, die zwart gelakt is en een
lagere spanning heeft dan de andere.

2. De veer van de primaire schoen, die zwarl is.

3. De veer van de secondaire schoen, die rood is.

4. De spanveer bij de dubbelzijdige spanschroef. Deze is ook rood,
maar heeft dubbele omgebogen einden.

By
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De onderstaande fabel geeft de verschillende bijzonderheden betref-
tende deze veren aan. Mel behulp ervan kan men nagaan of een veer soms
vitgerekt of te slap geworden is.

o Trekpanning in
Type veer Vrije lengte il mM_u_.:mrmmm*m: d
Rode veer voor secundaire 4 Eng. duim 50-56 Eng. pond
schoen. (102 mm) (23-25 ka)
Zwarte veer voor primaire schoen. | 2 %1/3s Eng, duim | 22-28 Eng. pond
(75 mm) (10-13 kg)
Spanveer bij de stelschroef. |3 45/54 Eng. duim | 14-18 Eng. pond
7 (94 mm) (6-8 kg)

Voordat de remschoenen weer worden aangebracht, moet men nagaan
of de centreerveer, na het losdraaien van de moer, vrij kan bewegen in de
remplaatgleul, die ongeveer evenwijdig met de stelmoer loopt, lels derge-
lijks geldl voor de-ankerpen, maar de gleuf hiervoor zil onderaan in de
plaat, ongeveer ten opzichte van de dubbelzijdige stelmoer.

Smeer een beefje vet op de drie uitsteksels, waarop elke schoen rust.
Ga na of de stelmoer goed werkt en draai elke tap over een gelijke afstand
in de dubbelzijdige stelmoer. Onderzoek of het nokken- en hefboom-stelsel
vrij kan bewegen en doe een klein beetje olie op de wrijvende vlakken.

Breng de bedieningsarm van de nok met het haakvormige uiteinde aan
dezelfde kant aan als de kabelgeleider, zodat de kabel er rechistreeks
heen loopt.

De arm, waaraan de terugirekveer is bevestigd, moei op zodanige wijze
over de bedieningsarm van de nok worden aangebracht, daf hel haakvormige
viteinde aan de andere kanf van de as zil; het oor moet op de bovenkant
van de bedieningsarm van de nok rusten. Zorg er voor, dal wanneer de
ankerpen weer wardi aangbracht, de lange flenzen, die zich het dichtst bij
de remschoenen bevinden, horizontaal en tussen de vingers van de be-
dieningsnok komen fe zitlen, Houd de ankerpen tijdelijk op haar plaats met
behulp van de drukring, de veerring en de motor.

Breng de schoenen op de remplaat aan, Wanneer de stelmoer ver-
wijderd was, denk er dan om, dat de fappen er over gelijke afstand inge-
schroefd moefen worden en dat elke tap in het daarop passende uileinde
van de remschoen komt. De halfcirkelvormige uitsparing past om de anker-
pen.
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Zorg er voor, dat de flens van de stelmoer tussen de einden van de
centreerveer komt te zitten.

Breng de stelveer in het midden van de schoen aan en verlies de
veerkapjes aan de achterkant van de remplaal niet.

Breng de rode spanveer op haar plaats tussen de remschoenen; deze
veer druki fegen de fanden van de sielmoer om losdraaien daarvan in hetf
bedrijt te voorkomen.

De zwarte primaire veer wordt aan de linker en de rechier zijde van de
tractor aan de voorste temschoen gehaakf, mel het koriste einde in het
middelste van de drie galen in de remschoenen en het langste eind aan
de ankerpen,

De rode secondaire veer moet aan de andere schoen worden bevestigd
met het korte einde in het derde van de drie gaten dat zich het meest nabij
het midden bevindt.

Maak ook de terugirekveer weer vast, mel één eind over het haak-
vormige einde van de bedieningsarm en het andere einde in het remschoen-
gal aan de kanl van de stelmoer. ’

Breng de remkabel weer aan en probeer met het rempedaal of de
schoenen goed werken.

Ga na of er olielekken zijn. Zé nodig kan een nieuwe oliekeerring op
het huis van de rondselas worden aangebracht, zoals beschreven op blz. 175,

Breng de remirommel en het deksel weer op hun plaals en stel de
remmen af, zoals op blz. 181 is beschreven.

Yoor het siellen van de ankerpen en de centreerveer moel men de
remschoenen vast tegen de remtrommel uvilzeten en de ankerpen- en cen-
freerveer-moeren losdraaien. Deze zilten achfer de remplaat, respectievelijk
onderaan en bovenaan.

Daardoor wordt het mogelijk gemaaki, dat de ankerpen en de centreer-
veer hun juiste stand op de rempleat zoeken; dit wordt bevorderd door
tegen de remplaat fe tikken.

Zet de moer van de ankerpen goed vast; de moer van de centreerveer
is veel kleiner en mag niet al fe stijf worden aangedraaid.

Draai de stelmoer lerug en ga de speling fussen de remschoen en de
remtrommel na aan elk uviteinde van de secondaire schoen, Door een daartoe
dienende gleuf in de trommel steeki men een voelmaatje van .008 Eng.
duim (0,2 mm) dikte naar binnen, dal zowel aan het stelmoer-, als aan hst
ankerpen-einde tussen de schoen en de trommel moet gaan. In het midden
van de primaire schoen moef de speling dezellde maai hebben.
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Fig. 72,
Remconsiructie,

(*) Voor het stellen of vernieuwen der remkabels moet men de gaffelpen
uit de rempedaal-hefboom en vervolgens de gaffel en de borgmoer ver-
wijderen.

Maak de klembout van de kabel-aanslagsteun boven de remirommel los.

Verwijder de remirommel, zoals op blz. 182 is beschreven en daarna de
vier bouten (afb. 72), waarmee de remplaal is bevestigd; daarna kan de
plaat worden weggenomen. Verwijder de boui van de kabelhuis-sieun op
de remplaal en maak de kabel van de bedieningshefboom los, waama de
kabe! uvit de remplaal en de aanslagsteun kan worden getrokken.

(") Zie blz. 106 en 107.
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Ga bij het aanbrengen van een nieuwe kabel in de omgekeerde volg-
orde te werk; let er echter op, dat de steun van de kabelhuls goed in de
remplaat zit en de bout op z'n plaats wordt gebrachi, maar nog niet vasi-
gedraaid. Breng de remplaal niet eerder aan, dan wanneer de kabel is
gespannen.

Breng de remplaat aan en borg de vier'bevestigingsbouten met draad,
nadat ze zijn vasigeschroefd.

Bevestig de kabel aan de aanslagsteun, met de smeermippel bovenaan;
laat de klembout los en druk de remschoenen uit elkaar, ioidal ze wvast
tegen de frommel zitten. Trek aan hetl einde, na het aanbrengen van de
borgmoer en de gaffel, met een kracht van 200 Eng. ponden (90 ka). Dit
moet driemaal gebeuren om fe maken, dat de huls goed in de aanslag-
steunen komt.

Draai de bout aan de remplaat en de klembout van de aanslagsteun
vast, wanneer op deze wijze aan de kabel wordt getrokken.

Bevestig de gaffel weer aan het rempedaal, wenneer de schoenen in
de remtrommel zijn uilgezet, ferwijl mel een kracht van 25 Eng. ponden
(11 kg) aan hel kabeleinde wordi getrokken en stel de gaffel zo in, dat
het gat daarvan tegenover hel gat in het einde van de remhetboom komt
te zitfen, wanneer laatstgenoemde zich geheel in de vrije stand bevindt.

De laafste afstelling van de kabel aan de remhefboom moet worden
gemaakl met het pedaal geheel tegen de vlcerplaat aan. Wanneer laatst-
genoemde was verwijderd, moet ze weer worden geplaatst en vasigezef,
daar anders &f vrije slag kan onistaan 1 de remmen niet geheel vrij kunnen
komen wanneer de remplaal wordt aangebracht, nadat de kabels zijn af-
gesteld.

Breng de gaffel en een nieuwe splitpen aan en zet de borgmoeren vast.
Draai de sfelmoer ongeveer achi ,tikken” terug om voldoends speling fus-
sen de schoenen en de trommel te krijgen,

Haak aan beide zijden de terugtrekveren op de gaffelpennen, waarvoor
een ringvormig groefje in het uiteinde van de pen is aangebracht,
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Het Remsysteem van de Industrie-tractor

I
Het voeirem-pedaal bedient de

inwendig uiizettende remschoenen,
die zich in een, op elke achleras
bevestigde remfrommel met een
doorsnee van 354 cm bevinden,
ferwijl de handrem van hel type
mel meervoudige platen is, die in
olie draaien en gedreven worden
door het tussenrondsel van hel
achteruit-tandwiel,

Het stellen van de handrem
zal zelden nodig zijn, aangezien er
een vergrendeling aanwazig s,
waardoor wordt voorkomen, dat hij
in werking wordt gesfeld, tenzij het
koppelingspedaal wordt ingedrukt Fig, 73.
en tevens omdal de platen in olie Het stellen van de rem bij de
draaien, hetgeen een lange levens- industrie-fractor,
duur bevordert. Zie blz. 168 voor aanwijzingen belreffende hel stellen,

Voor hetl nastellen van de voelrem wegens slijlage van de voeringen
moet de slelwig (zie atb. 73) ,,met de klok mee” worden gedraaid, waarbij
tegelijkertijd mst een metalen voorwerp licht tegen de remirommel moel
worden getiki. Wanneer de schoenen zover zijn uilgezet, dat zij de frommel
raken, zal er niet langer een helder klinkend geluid zijn; draai de wig dan
voorzichtig ferug, totdat de schoenen net vrij zijn van de trommel, die dan,
wanneer er fegen wordt getikl, weer een helder geluid zal laten horen. Stel
elke remtrommel op deze wijze af, waarbij de afstand, waarover hel pedaal
beweegt, moet worden nagegaan, om er zeker van te zijn, dat hij niet
bovenmate groot is.

Het stellen van de verbindingen van hei voetrempedaal,

Wanneer de afsiand, waarover het pedaal kan worden bewogen, boven-
matig groot is, terwijl de remschoenen op de juiste wijze zijn afgesteld, kan
dif worden veroorzaakt door onjuiste instelling van de bedieningsstangen
en de verbindingen moeten dan als volgt worden verbeferd:

Zet de schoenen geheel in hun trommels uit door middel van de siel-
wig en breng laatstigenoemde in de stand, waarbij hij zich juist op het hage
punt bevindt tussen twee gleuven, waarin de vergrendeling telkens pakt.
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Terwijl het voetrempedaal zich in de geheel vrije stand bevindt, waarbij
het juist de voorrand van de vloerplaat raaki en ferwijl tevens de voetrem-
stang is losgemaakt van de hefboomoverbrenging, moet worden nagegaan
of de gafen in de gaffel overeenstemmen met hel gal in de hefboomover-
brenging, waarbij voldoende trekspanning op de rembedieningsstang moel
worden uitgeoefend om de vrije siag op te nemen. Wanneer de galen nict
overeenstemmen, moei de galfel worden nagesteld, totdat dit wel het geval
is, waarna de pen kan worden aangebracht.

Breng een nieuwe splilpen aan en zel de borgmoer aan elke kant goed
vast, wanneer het nastellen klaar is,

Het verwijderen van de remitrommel gebeurl door het achierwiel om-
hoog te vijzelen, totdat het vrij van de grond is, waarna de wielmoeren
moeten worden losgedraaid, zoals op blz. 80 is beschreven. Wanneer hetl
wiel is verwijderd, worden zes moeren zichtbaar nabij de flens van de
achteras en wanneer deze worden losgeschroefd, kan de remirommel van
de as worden getrokken.

Bij het weer aanbrengen van de remirommel, moeten de bevestigings-
flens en de tapeinden van de achteras, alsmede de overeenkomslige flens
van de remirommel zorgvuldig worden schoongemaakt. Wanneer zich op
deze plaats vuil of iets dergelijks bevindl, dan komt de remirommel niet
goed op z'n plaals te zilten, hetgeen sen ongelijkmalige remwerking ten-
gevolge zal hebben.

Breng de veerringen en niceren op de lapeinden aan, waarmee de
remirommel op z'n plaals wordl gehouden en zet de moeren telkens een
beetje aan, waarbij de volgorde diagonaalsgewijze dient fe zijn om een
goede aansluiting te verkrijgen.

Yoor hef vervangen van de remschoenen moet de remtrommel worden
verwijderd, zoals hierboven is aangegeven, en elke schoen uit de bevesti-
gingspunten aan de boven- en onderkant worden genomen. Door de schoen
dan een stand fe laten innemen tussen de flens van de trommal en de rem-
plaat, zal de veetspanning voldoende worden verminderd om elke veer
fe kunnen losmaken, waardoor de schoenen vrijkomen.

Nadal de schoesnen zijn verwijderd, dient er op te worden gelet, dal
de bovenste uitzelarmen niet van hun plaais kunnen komen, doordat een
splitpen de bewegingsmogelijkheid beperki. De onderste stelstangen kunnen
niet fussen de voorste en de achterste schoen worden verwisseld en mosten,
indien zij zijn verwijderd, zo worden aangebracht, dat wanneer de gleuf,
waarin de remschoen past, verticaal wordl gehouden, de afgeschuinde kani
evenwijdig loopt mel de zijkanien van de stelwig,
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Breng de remschoenen weer aan, waarbij er op moet worden gelet, dal
de onispanningsveren aan de boven- en onderkant zich tussen de rem-
schoenrug en de achlerplaat moeten bevinden. Wanneer zij aan de andere
zijde, d.w.z. tussen de remschoenrug en de flens van de frommel worden
wn:mm?mnrr zullen zij met die flens in aanraking komen.

Na het in elkaar zellen van de remschoenen, zodat deze in de gleuven
van de verbindingsstangen zitten en nadat de veren weer goed op hun
plaals zitfen, kan de remirommel worden aangebracht.

Wanneer nieuwe schoenen of voeringen worden aangebracht, moeten
de aanslagnokken worden gesteld. Deze nokken zijn in de remplaat ge-
schroefd, terwijl een borgmoer dient om te voorkomen, dat de afstelling
wordt gewijzigd en zij zijn zo geplaalist, dat het uviteinde ervan tegen het
midden van de remschoenrug drukt en daarbij fevens dienst doet als een
geleide-steun voor de schoen, Het stellen geschiedt door de schoen geheel
in de trommel uit te zelten, de borgmoer los te maken en de aanslagnok in
de pleal te schroeven, toldat het merkbaar is, dat ze fegen de remschoen-
rug zit. Wanneer ze reeds\tegen de remschoen rusl, moet ze worden los-
geschroefd, daarna de remmen worden vrijgemaaki en weer aangezel, Daar-
door kunnen ze weer hun normale stand in de remirommel innemen. Nadat
de aanslagnok is gesield, zoals hierboven is beschreven, moet de borgmoer
stevig worden vastgezef,
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De Hydraulische Hefinrichting

Mits de hydraulische hefinrichling geheel gevuld wordt gehouden met
zuivere olie van de voorgeschreven soort zal ze goed dienst doen, zonder
dat er aandacht aan behoeft e worden besieed.

Wanneer de hefinrichfing traag werkt kan dif worden vercorzaakt door
het gebruik van een verkesrde soort olie of door verstopte filters,

HET REINIGEN VAN DE OLIEFILTER.
Type met één handel.

Om de olie al fe fappen, moet de onderste schroef, waarmee het
achtersie deksel op z'n plaals wordt gehouden, worden verwijderd.

Verwijder de schroeven, waarmee het linker deksel op z'n plaats wordt
gehouden en neem het deksel weg. De filter kan dan uit het huis van de
pompschoepen worden gehaald en in benzine of petroleum worden ge-
reinigd.

Breng de filter, hel zijdeksel en de aftapstop weer aan.

Maak de vulstop op de bovenkant van het achierdeksel, alsmede de
naaste omgeving schoon en verwijder de stop. Vul bij tot he! peil van de
vulopening met verse motorolie met een vioeibaarheidsgraad van S.A.E. 20,
onder gebruikmaking van een filterzeef met een gaasafmeting van No. 60
om fe verhinderen, dat veronireinigingen in het huis terecht komen. De olie-
inhoud bedraagt 9 liter,

Type met twee handels.

Om de olie af te fappen moet de aflappiug aan de rechterkant van
hef huis van de hefinrichting worden verwijderd.

Verwijder de vier schroeven, waarmee het achlerdeksel op z'n plaats
wordl gehouden, waarna de oliefilter, die zich beneden de cilinder van de
hefnok bevindt, kan worden verwijderd.

Reinig de filter in pefroleum of benzine.

Breng de filter weer aan, waarbij er voor moet worden gezorgd, dat hij
op de juiste wijze wordi aangesloten op de aanzuigleiding.
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Bevestig hel achterdeksel weer op z'n plaals en breng de affapstop
weer aan, *

Maak de olievulstop bovenop het huis schoon, evenals de naaste om-
..mmﬁ:m ervan en verwijder haar. Vul het huis weer tof het peil van de vul-
opening met verse olie van de juiste soort (zie blz. 93), onder gebruik-
making van een fillerzeef met een gaasafmeling van No, 60 om fe verhin-

deren, dat verontreinigingen in het huis terechi komen, De olie-inhoud be-
draagt 4 liter.
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